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RESUMO

A repavimentacgao do trecho central da BR-319 (Manaus—Porto Velho) ocupa lugar de
destaque no debate sobre infraestrutura e desenvolvimento na Amazénia, suscitando
posicionamentos divergentes que repercutem amplamente na midia. Diante desse
cenario, o estudo analisa como as falas da ministra do Meio Ambiente e Mudancga do
Clima, Marina Silva, do presidente da Comissao Parlamentar de Inquérito (CPI) das
ONGs e senador Plinio Valério, foram interpretadas e veiculadas por portais de
noticias do Amazonas e de alcance nacional, mapeando e problematizando os
regimes de verdade associados ao tema. A pesquisa, de abordagem qualitativa e
carater exploratorio, utiliza observacdo nao participante, analise bibliografica e
documental, abrangendo trés documentos técnicos: Estudo de Impacto Ambiental
(EIA), Relatério de Impacto Ambiental (Rima) e relatério do Grupo de Trabalho do
Ministério dos Transportes, além de reportagens jornalisticas. O referencial tedrico se
apoia na analise do discurso de Michel Foucault (1987; 1993; 1995a; 1995b; 2000;
2006) e no jornalismo ambiental digital. Os resultados mostram que a ministra associa
a repavimentagcado ao aumento de ilicitos ambientais, enquanto o EIA defende que a
obra ampliaria a presenca estatal e o combate a esses ilicitos, entendimento também
compartilhado pelo senador Plinio Valério. Conclui-se que diferentes regimes de
verdade moldam as narrativas midiaticas sobre a BR-319, influenciando percepcdes
publicas e decisdes politicas ligadas ao desenvolvimento sustentavel e a conservagao
da Amazénia.

Palavras-chave: BR-319; rodovias na Amazénia; impactos socioambientais; analise
do discurso foucaultiana; jornalismo ambiental.



ABSTRACT

The repaving of the central stretch of BR-319 (Manaus—Porto Velho) occupies a
prominent place in the debate on infrastructure and development in the Amazon, giving
rise to divergent positions that are widely reported in the media. Against this backdrop,
this study analyzes how statements by Marina Silva, the Minister of the Environment
and Climate Change, and Senator Plinio Valério, chairman of the Parliamentary
Commission of Inquiry (CPI) on NGOs, were interpreted and disseminated by news
portals in Amazonas and nationwide, mapping and problematizing the regimes of truth
associated with the topic. The research, which uses a qualitative and exploratory
approach, uses non-participant observation, bibliographical and documentary analysis,
covering three technical documents: the Environmental Impact Study (EIA), the
Environmental Impact Report (RIMA), and the report of the Ministry of Transportation's
Working Group, as well as news reports. The theoretical framework is based on Michel
Foucault's discourse analysis (1987; 1993; 1995a; 1995b; 2000; 2006) and digital
environmental journalism. The results show that the minister associates repaving with
an increase in environmental crimes, while the EIA argues that the project would
expand state presence and combat these crimes, an understanding also shared by
Senator Plinio Valério. The conclusion is that different regimes of truth shape media
narratives about BR-319, influencing public perceptions and political decisions related
to sustainable development and Amazon conservation.

Keywords: BR-319; highways in the Amazon; socio-environmental impacts;
foucaultian discourse analysis; environmental journalism.
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1 INTRODUGAO

A BR-319 (Manaus - Porto Velho) € uma rodovia federal diagonal, construida a
partir do final da década de 60 e oficialmente inaugurada em 27 de margo de 1976,
durante o governo do presidente Ernesto Geisel. Com 885 quildmetros de extensao,
interliga a capital do Amazonas (AM) - Manaus a capital de Rondénia (RO) - Porto
Velho.

No final da década de 70, a BR-319 foi completamente asfaltada e favoreceu a
ampliagdo das atividades econémicas entre as capitais do AM e de RO, como o
comeércio de produtos agropecuarios, assim como o deslocamento de pessoas
(Oliveira Neto; Nogueira, 2024). A figura a seguir mostra a localizagdo da referida

rodovia.

Figura 1 - Localizagao da BR-319
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Fonte: G1 AM, 2022, on-line.

A construg¢ao da rodovia, que integrava o Plano Nacional de Viagao (PNV), foi
delegada pelo Governo Federal ao Departamento de Estrada de Rodagem do
Amazonas (DER-AM), uma autarquia estadual, com parte dos recursos advindos do
Fundo Rodoviario Nacional (FRN). A empresa contratada para a executar o contrato
foi a Andrade Gutierrez. Abaixo figura 2 que mostra a divulgagado no Jornal impresso

da época.
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Figura 2 - Noticia veiculada no Jornal A Critica em julho de 1973
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Fonte: Blog do Durango, 2023, on-line.

Porém, em 1988, o trafego interestadual foi interrompido em razdo das
condigdes precarias de trafegabilidade ocasionadas pela auséncia de contratos de
manutengdo e conservacdo, somada a falta de controle de peso, que contribuiu
significativamente para a destruicao do trecho central da BR-319 (o trecho do meio),
de aproximadamente 405 Kms. A trafegabilidade foi restabelecida somente em
fevereiro 2016, apos a realizacdo de servicos de manutengdo no trecho do meio
autorizados depois de discussées judiciais. E importante ressaltar que no trecho do
meio, que inicia no Km 250,7 e vai até o Km 656,4, sdo autorizadas manutengdes, so
nao sendo autorizado pavimenta-lo.

O trecho do meio é um segmento rodoviario da BR-319, e esta localizado no
Estado do AM, passando pelas areas geograficas dos municipios de Borba, Beruri,
Manicoré, Tapaua, Canutama e Humaita. Na figura 3 abaixo o trecho do meio esta
destacado na cor marrom. As extremidades da BR-319 (em azul na figura abaixo) séo
pavimentadas e a parte em amarelo esta em processo de pavimentagdo. Assim, frisa-
se que o objeto de pesquisa desta dissertagao € o trecho que esta destacado na cor

marrom da figura abaixo e que ja foi todo pavimentado no passado.
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Figura 3 - Localizagao do Trecho do Meio da BR-319

Fonte: Estradas.com.br., 2020, on-line.

Atualmente, uma viagem de barco de Manaus/AM a Porto Velho/RO leva de 4
a 5 dias. Com a pavimentagdo integral da rodovia (e ndao apenas de suas
extremidades), sera possivel realizar o trajeto em cerca de 10 a 12 horas, permitindo
que passageiros e mercadorias, especialmente produtos pereciveis, cheguem ao
destino de forma mais rapida (Dnit, 2021, p. 5).

Mesmo com a melhoria do modal rodoviario, a hidrovia do Madeira continuara
a desempenhar papel estratégico para a logistica da regido, sendo utilizada para
transporte de grandes volumes de mercadorias, como soja em graos, e para o
deslocamento de passageiros que residem as margens do rio.

A pauta da repavimentagao do trecho do meio da BR-319 n&o é consensual,
gerando intensos debates entre defensores e opositores da obra. Em 27 de novembro
de 2023, durante depoimento a Comissdo Parlamentar de Inquérito (CPI) das
Organizagdes Nao Governamentais (ONGs) no Senado Federal, a ministra do Meio
Ambiente e Mudanga do Clima (MMA), Marina Silva, afirmou: “Ndo se rasga uma
floresta nativa de 400 quildmetros apenas para passear de carro, sem estar associado
a um projeto produtivo”.

O pronunciamento provocou ampla repercussao e acirrou as divergéncias,
sendo noticiado de formas distintas por portais de noticias e emissoras de televisao.
A repercussao da fala da ministra Marina Silva, bem como das manifestagdes do
presidente da CPIl das ONGs, senador Plinio Valério, insere-se em um cenario mais

amplo de disputas discursivas sobre a repavimentagdo da BR-319. Esses discursos,
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proferidos por representantes de instancias politicas distintas, ganham visibilidade e
novos sentidos quando mediados por diferentes veiculos de comunicagao, tanto locais
quanto nacionais. Na perspectiva foucaultiana, tais enunciados compdem regimes de
verdade que orientam percepg¢des, influenciam politicas publicas e moldam o debate
publico sobre desenvolvimento e sustentabilidade na Amazoénia.

O estado da arte indica que parte significativa das pesquisas sobre a BR-319
concentra-se em aspectos técnicos, ambientais e socioeconémicos (Fearnside, 2001;
Rosario, 2023; Scabin et al., 2021), havendo menor atengdo académica a analise da
circulagao e apropriagao midiatica dos discursos institucionais. Nesse sentido, esta
dissertagcdo busca preencher essa lacuna, investigando como as falas de atores-
chave, quando reproduzidas e enquadradas por diferentes portais de noticias,
participam da construgédo de sentidos sobre a obra e seu impacto para a regiao.

Em 2023, uma seca severa atingiu toda a regidao Amazonica, sendo superada
pela seca de 2024. Nesse cenario, houve divulgacédo de varias matérias jornalisticas,
acompanhadas de registros fotograficos, que davam conta do intenso uso da rodovia
BR-319 por carretas, bitrens e rodotrens, veiculos com capacidade para transportar
até 74 toneladas, de nove eixos, 0 que evidencia a viabilidade econémica desse
empreendimento (Lira, 2024).

Diante desse contexto historico, logistico e politico, a repavimentag¢ao do trecho
do meio da BR-319 emerge como um tema de relevancia estratégica para a Amazénia,
envolvendo disputas narrativas e regimes de verdade que influenciam politicas
publicas e percepgdes sociais. Este estudo parte desse cenario para investigar como
tais regimes de verdade se constituem, circulam e sao apropriados por diferentes

atores e veiculos midiaticos.
1.1 OBJETIVOS E DELIMITACAO DO CORPUS DA PESQUISA

Apos a contextualizagdo, o objetivo geral desta pesquisa consiste em analisar
de que forma os discursos da ministra do MMA, Marina Silva, e do presidente da CPI
das ONGs, senador Plinio Valério, sobre a repavimentacéo do trecho do meio da BR-
319 (Manaus - Porto Velho) repercutiram e foram veiculados por portais de noticias
amazonenses e de alcance nacional. A ideia foi compreender como o tema é

representado por esses veiculos e mapear os regimes de verdade que nele circulam.
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Esses discursos foram proferidos em 27 de novembro de 2023 e retransmitidos pela
TV Senado (2023).

Quanto aos objetivos especificos da pesquisa, estabelecem-se:

1. Discutir os conceitos tedricos fundamentais que embasam o estudo, com
destaque para as ferramentas da Analise do Discurso (AD) de Michel Foucault e seus
estudiosos, além dos fundamentos do jornalismo ambiental.

2. Examinar a representacdo e a repercussao desses regimes de verdade em
portais de noticias amazonenses e nacionais, observando como a cobertura
jornalistica influencia a percepc¢éao publica sobre a repavimentag¢ao da rodovia.

3. Analisar o Estudo de Impacto Ambiental (EIA) da repavimentagao do “trecho
do meio” da BR-319 e seu Relatdrio de Impacto Ambiental (RIMA), confrontando suas
conclusdes com as falas da ministra Marina Silva, destacando possiveis dissonancias
entre os argumentos técnicos e politicos, bem como o relatério final do Grupo de
Trabalho (GT) da BR-319 instituido pelo Ministério dos Transportes (MT).

Para o alcance desses objetivos, o corpus empirico € composto por um video,

trés documentos técnicos e dezessete reportagens jornalisticas digitais, a saber:

a) Um video, com duragéo de seis horas, gravado durante a participagao da
ministra Marina Silva na CPl das ONGs, em 27/11/23, disponivel no canal da TV
Senado (2023) no YouTube. Nele sédo analisadas as falas da ministra Marina Silva e
do presidente da CPI, o senador amazonense Plinio Valério;

b) O EIA do “trecho do meio” da BR-319 e seu respectivo RIMA, sendo este um
resumo do EIA em linguagem acessivel a populagdo. O EIA constitui documento
técnico indispensavel para a obtengado da Licencga Prévia para a repavimentagao do
trecho, e sua aprovacgéo pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (IBAMA) atestou a Vviabilidade ambiental da obra,
posicionamento em dissonancia com o discurso da ministra;

c) O relatério de 2024 elaborado pelo GT do MT, instituido pela Portaria n.°
1.109, de 16 de novembro de 2023, cujo objetivo foi reavaliar a viabilidade ambiental
da repavimentagdo, mesmo com a existéncia do EIA ja aprovado, concluindo

novamente pela viabilidade. Tanto o EIA e RIMA quanto o relatério do GT foram
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selecionados por serem elaborados por sujeitos com posicdo de destaque na
produgao de regimes de verdade, incorporando argumentos técnicos e institucionais;

d) Dezessete reportagens jornalisticas digitais, sendo quinze oriundas de
portais amazdnicos — Revista Digital Cenarium, Brasil Norte Comunicacao (BNC)
Amazonas, Portal do Holanda e A Critica — e duas de portal nacional, o Um Sé
Planeta, do Grupo Globo. Os portais locais foram selecionados por acompanharem
de forma continua a agenda da repavimentac&o, enquanto o Um So Planeta (2024)
foi incluido por ter veiculado a posicdo de paises financiadores do Fundo Amazénia
(2025) sobre a pavimentacdo de rodovias na regido. A analise dessas reportagens
busca demonstrar a repercussao midiatica digital das falas da ministra e as formas

como a repavimentacao é representada por diferentes veiculos de comunicagao.

1.2 PROCEDIMENTO METODOLOGICO

Como procedimento metodologico, esta pesquisa € de cunho qualitativo,
bibliografico, documental e de carater exploratoério, com a observacao nao-participante
dos portais de noticias digitais e de midia televisiva. A pesquisa € bibliografica e
documental por analisar os componentes do discurso da ministra Marina Silva e do
presidente da CPI, o senador amazonense Plinio Valério, além de trés documentos
técnicos: EIA, RIMA e o Relatorio de 2024 do GT do MT.

Desta forma, foram extraidos excertos que mostram as narrativas de Marina
Silva, do Senador Plinio Valério, do EIA, do RIMA e cinco midias digitais, que
demonstram como a fala da ministra reverberou no ambiente jornalistico digital
predominantemente local.

Os excertos foram agrupados em duas categorias analiticas denominadas
“Contextualizacdo Amazonica” e “O emblematico caso do Trecho do Meio da BR-319”,
€ a composicao de cada uma delas é detalhada no capitulo 3.

Gil (2006) sustenta que a pesquisa exploratéria é feita com o propésito de
possibilitar uma visdo ampla sobre o problema investigado, caracterizando-se, muitas
vezes, como a etapa inicial da investigagéo. Este estudo contribui com informagdes
preliminares relativas ao fendmeno investigado, permitindo melhor delimitacédo do
problema de pesquisa.

Segundo Lakatos e Marconi (2003), na observagcdo n&o-participante o

pesquisador toma contato com a comunidade, grupo ou realidade estudada, mas sem
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integrar-se a ela, pois permanece de fora. Nesta técnica, o pesquisador presencia o
fato, mas nao participa dele; ndo se deixa envolver pelas situagdes; faz mais o papel
de espectador. Isso, porém, ndo quer dizer que a observagdo nao seja consciente,
dirigida, ordenada para um fim determinado. O procedimento tem carater sistematico.
Alguns autores dao a designacdo de observagao passiva, sendo o pesquisador
apenas um elemento a mais.

A premissa metodologica da presente pesquisa consiste em perceber que o
discurso é produtivo naquilo que narra, o que leva o pesquisador a buscar o seu
funcionamento e as relagdes de poder que o impulsiona e o faz produzir significados

(Dagmar; Paraiso, 2012).

As analises também s&o ancoradas nas teorizagbes foucaultianas, em
especifico conceitos/ferramentas usados na analise de discurso segundo
entendimentos de Michel Foucault.

A formatagdo desta pesquisa esta de acordo com as regras vigentes da

Associacédo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

1.3 JUSTIFICATIVA

O estudo se justifica pela necessidade de ampliar e qualificar os debates sobre
a repavimentacgao do trecho do meio da BR-319 (Manaus - Porto Velho), ndo apenas
no ambito das questbes ambientais e de infraestrutura de transporte, mas também
considerando o papel central da comunicagao na construcdo e circulagcao de discursos
sobre o tema. A rodovia, unica ligagao terrestre entre os estados do AM e de Roraima
(RR) e o restante do Pais, voltou ao centro das discussdes publicas e midiaticas
especialmente em contextos de crise logistica, como nas secas extremas de 2023 e
2024. Nesse periodo, a paralisagao ou limitagao da navegacgéao na hidrovia do Madeira
— historicamente fundamental para o transporte de cargas e passageiros — exp0s a
vulnerabilidade econémica e social da regiao, intensificando a pressao sobre o modal
rodoviario como alternativa para garantir o abastecimento e a mobilidade.

Nesse cenario, as falas de autoridades politicas, como a ministra do MMA e o
presidente da CPl das ONGs, ganham relevancia ndo apenas pelo conteudo politico
e técnico, mas também pela forma como sao repercutidas, enquadradas e

reinterpretadas pela midia. Os portais de noticias, ao selecionar, enfatizar e mediar
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esses discursos, contribuem para a formagao de narrativas que disputam sentidos
sobre desenvolvimento sustentavel, protecdo ambiental e soberania logistica na
Amazdnia Ocidental. Assim, a discussdo sobre a BR-319 extrapola o campo da
engenharia ou da gestdo publica, tornando-se também um campo de disputa
simbdlica, onde diferentes atores (governamentais, midiaticos, técnicos e sociais)
buscam legitimar regimes de verdade que orientam percepgdes e decisdes.

Portanto, ao situar o debate sobre a repavimentacao dentro de um contexto que
articula comunicacao, discurso e infraestrutura, esta pesquisa oferece subsidios para
compreender como a midia participa da construgao social de temas estratégicos para
a Amazoénia, e de que maneira essas narrativas influenciam o imaginario coletivo, a
formulacédo de politicas publicas e a condugdo de projetos de desenvolvimento na

regiao.

1.4 PROBLEMA DE PESQUISA / PERGUNTA NORTEADORA E QUESTOES DE
PESQUISA

A repavimentagdo do trecho do meio da BR-319 constitui um ponto de
convergéncia entre demandas por desenvolvimento socioeconémico e preocupagoes
ambientais, sendo objeto de intensos debates politicos e midiaticos. Por um lado,
trata-se de uma obra de infraestrutura estratégica, capaz de integrar logisticamente
os estados do AM e de RR ao restante do pais, especialmente em contextos criticos
de transporte fluvial, como os vividos nas secas extremas de 2023 e 2024. Por outro
lado, envolve questionamentos técnicos, juridicos e ambientais, que suscitam
discussdes sobre os impactos na biodiversidade, no clima e no modo de vida das
populagdes amazdnicas.

Nesse cenario, discursos politicos ganham especial relevancia ao moldar
percepcdes publicas e influenciar a formulagdo de politicas. Destacam-se, nesse
debate, as falas da ministra do MMA, Marina Silva, e do senador amazonense Plinio
Valério, presidente da CPl das ONGs. Tais discursos, repercutidos em portais de
noticias locais e nacionais, ndo apenas expressam posi¢des divergentes sobre a obra,
mas também revelam diferentes “regimes de verdade” — no sentido foucaultiano —
que orientam a interpretacao dos fatos e a tomada de decisdes.

Assim, tem-se como questado norteadora:
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Como os discursos da ministra Marina Silva e do senador Plinio Valério sobre
a repavimentacgao do trecho do meio da BR-319 foram representados na midia local e
nacional, refletindo regimes de verdade sobre desenvolvimento sustentavel e protegao

ambiental?

A partir dessa problematica, estabelecem-se as seguintes questbes de

pesquisa:

1. De que modo o discurso da ministra Marina Silva, amplamente difundido pela
midia, reforca um regime de verdade que privilegia o controle ambiental em relagao
ao desenvolvimento socioeconémico?

2. Como o discurso do senador Plinio Valério sustenta um regime de verdade
que associa a repavimentacdo da BR-319 ao desenvolvimento e a presenca do
Estado na Amazénia?

3. Em que medida a cobertura jornalistica local e nacional contribui para
reforcar a polarizacédo entre esses discursos, a partir de diferentes enquadramentos

narrativos e linhas editoriais?

1.5 REFERENCIAL TEORICO

O referencial tedrico organiza-se em dois eixos interdependentes que dialogam
diretamente com o objeto desta pesquisa.

O primeiro eixo contempla os conceitos / ferramentas da Analise do Discurso,
fundamentados nas obras de Michel Foucault (1987; 1993; 1995a; 1995b; 2000; 2006)
e aprofundados por comentadores como Veiga-Neto (2004), Saraiva (2015) e Lemke
(2017). Essa base tedrica permite compreender como diferentes enunciados - no caso,
os discursos da ministra Marina Silva e do senador Plinio Valério - sdo produzidos,
legitimados e incorporados a regimes de verdade.

O segundo eixo abrange os fundamentos do jornalismo ambiental na internet,
conforme os estudos de Carvalho (2011), Wolf (1985), Franco e Lemos (2013) e Loose,
Lima e Carvalho (2014), possibilitando analisar como as narrativas sobre a
repavimentacéo do “trecho do meio” da BR-319 sdo mediadas por portais de noticias
locais e nacionais, influenciando percepcbes e disputas discursivas sobre

desenvolvimento sustentavel e protecdo ambiental.
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Os conceitos trabalhados nas teorizagdes foucaultianas problematizam
verdades estabelecidas que circulam como universais, buscando questionar
enunciados rigidos e investigar os “sistemas de aceitabilidade” formados em
determinado momento historico, que passam a funcionar como evidéncia e
universalidade (Lemke, 2017). Como apontam Veiga-Neto e Rech (2014), a analise
foucaultiana ndo busca solugbes ou prescricbes, mas sim a problematizagdo dos

discursos e das relacdes de poder-saber que os sustentam.
1.6 CONTRIBUICAO DA PESQUISA E ESTRUTURA DA DISSERTACAO

A contribuicao desta pesquisa para o campo da informacéo e da comunicacgao
reside na analise articulada entre discursos politicos e cobertura jornalistica digital,
permitindo compreender como narrativas sobre a repavimentacao do trecho do meio
da BR-319 sdo produzidas, veiculadas e ressignificadas. Ao mapear o discurso de
uma ministra de Estado do MMA e matérias publicadas em portais digitais, e ao
examina-los a luz das ferramentas de AD foucaultianas e dos conceitos fundamentais
do Jornalismo Ambiental, este estudo oferece subsidios para o avango da linha de
pesquisa em comunicagao, informacao e cultura. Dessa forma, contribui para ampliar
o debate em torno de um tema de elevada relevancia para a Amazoénia Ocidental, que
envolve nao apenas questdes de infraestrutura de transporte, mas também reflexdes
sobre desenvolvimento sustentavel e conservagdao ambiental.

Quanto a organizagdo, esta dissertacdo estd estruturada em mais quatro
capitulos, além desta introdug¢ao. No Capitulo 2, apresenta-se a revisao de literatura
e o referencial tedrico. No Capitulo 3, descrevem-se a metodologia e o material
analisado. No Capitulo 4, realiza-se a analise dos dados, incluindo a selegao de
excertos e a forma como foram representados e difundidos na midia digital. Por fim,
no capitulo 5, sdo apresentadas as consideracgoes finais, destacando as contribuicdes,

limitagbes e perspectivas de continuidade da pesquisa.
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2 O ESTADO DA ARTE E O REFERENCIAL TEORICO

Este capitulo tem como objetivo apresentar a Revisao de Literatura (Estado da
Arte) e o Referencial Tedrico utilizados nas analises realizadas nesta pesquisa.
Inicialmente, apresenta-se a Revisdo de Literatura selecionada para a elaboracao
desta dissertacdo que demonstra como a repavimentagao do trecho do meio da BR-
319 e das rodovias amazbnicas em geral sdo entendidas por organizagdes néo —
governamentais, Thinks Thanks', estudos académicos e artigos cientificos. Esta
Revisdo de Literatura esta presente na secdo denominada “Revisédo de Literatura:
Entendimentos diversos sobre o impacto das rodovias na Amazdnia”.

Posteriormente, na se¢do denominada “Fundamentos Tedricos”, é detalhado o
Referencial Tedrico utilizado para a sustentagdo das analises realizadas nesta
pesquisa, sendo o detalhamento deste Referencial Tedrico um dos objetivos

especificos desta pesquisa.

2.1 REVISAO DE LITERATURA: ENTENDIMENTOS DIVERSOS SOBRE O
IMPACTO DAS RODOVIAS NA AMAZONIA

A repavimentagao do trecho do meio da BR-319, rodovia que conecta Porto
Velho/RO a Manaus/AM, tem sido alvo de intenso debate, envolvendo questdes
econdmicas, sociais e ambientais.

Segundo a ONG Observatorio BR-3192 (2023), a defesa da pavimentagdo da
Rodovia BR-319 é para atender interesses comerciais de RO e o sistema de
licenciamento ambiental brasileiro € genérico e impreciso, principalmente na

Amazobnia.

A reconstrucdo e pavimentacao da estrada [BR319] tem sido justificada pela
expectativa “sensata” de que Rondénia seria capaz de reduzir os custos de
transporte de suas cadeias de piscicultura e agricolas, pois a rodovia
garantiria 0 acesso ao mercado consumidor de diversos municipios ao longo
da estrada e a Regido Metropolitana de Manaus [...] Vale ressaltar que os
produtores de Ronddnia tém uma vantagem competitiva em relagdo aos do
Amazonas, pois possuem maior acesso a incentivos econémicos.

' Think Thanks sao instituicdes que produzem pesquisas, andlises e recomendacdes que contribuem
para um ambiente de conhecimento, permitindo, inclusive, que os formadores de politicas publicas
tenham ferramentas para tomar decisées mais embasadas, além de ter um papel importante na
disseminagdo de conhecimento a sociedade (ENAP, 2020). Um exemplo de Think Thanks é a FGV.

2 Coletivo de organizagdes (ONGs) que monitoram o entorno da BR-319 com informacdes sobre
desmatamentos, focos de calor e degradagdes ambientais (Observatério BR-319, 2025).
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[...]

Especialistas sugerem que o atual sistema de licenciamento ambiental no
Brasil € muito genérico e impreciso nos seus requisitos, sobretudo para a
regido amazonica (Observatério BR-319, 2023, p. 2-3).

Percebe-se que esta ONG desqualifica o licenciamento ambiental brasileiro e
afirma que a BR-319 é importante somente para fins comerciais, levando o leitor a néo
entender a vulnerabilidade social que envolve a populagdo amazénica. A mesma
analise pode ser estendida a outros autores que possuem o mesmo entendimento,
como Fearnside (2001) e Fearnside e Graga (2009), citados abaixo.

Fearnside (2001, p. 118) declara que “A nogédo que projetos de rodovias e
hidrovias melhorara a situagdo dos amazoénidas pobres € pouco realista. Esses
projetos sédo planejados principalmente para o transporte de mercadorias como a soja.”

Fearnside e Graga (2009) constroem uma leitura critica da pavimentacédo da
BR-319 ao associa-la predominantemente a interesses econdémicos externos a
Amazobnia. Para os autores, a obra estaria orientada sobretudo ao atendimento das
demandas logisticas das industrias do Polo Industrial de Manaus, funcionando como
um corredor de escoamento da producao para os mercados do Centro-Sul do pais.
Nesse enquadramento, a rodovia € apresentada menos como infraestrutura voltada a
integracao regional e mais como um vetor de expansao de frentes econémicas, capaz
de deslocar o chamado “Arco do Desmatamento” para novas areas ao norte
(Fearnside; Graca, 2009).

Essa interpretacédo se apoia na ideia de que a funcao central da BR-319 seria
o transporte de cargas industriais, finalidade que, segundo os autores, poderia ser
atendida de forma mais eficiente pelo modal hidroviario, por meio do envio de
contéineres ao porto de Santos. Ao defenderem essa alternativa, Fearnside e Graga
(2009) reforcam uma narrativa que relativiza a necessidade da rodovia enquanto
politica publica estratégica para a regido, deslocando o debate do campo da
integracgéao territorial para o da racionalidade econémica e ambiental.

Em convergéncia com a posigao defendida pela ONG Observatério BR-319
(2023), os trabalhos de Fearnside e Graga (2009) enquadram a rodovia
predominantemente a partir de uma racionalidade econémica, ainda que os interesses
mobilizados variem ao longo de suas analises. Em diferentes textos, a BR-319 é
apresentada ora como infraestrutura voltada ao escoamento de commaodities agricolas,
como a soja, ora como suporte logistico para o Polo Industrial de Manaus, ou ainda

como facilitadora de deslocamentos de baixo custo, inclusive para fins turisticos. Essa
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variacdo de énfases revela uma estratégia discursiva que tende a reduzir a
complexidade da rodovia a fungbes essencialmente econbmicas, marginalizando
outras dimensdes associadas a integragéo territorial, a mobilidade regional e as
demandas sociais da populagdo amazoénica.

Além disso, ao mobilizar comparagdes entre estados da regidao Norte e
referéncias a disputas historicas e federativas, esses discursos incorporam elementos
de diferenciacdo regional que situam a BR-319 em um campo de tensdes
interestaduais. “O Amazonas € um rival tradicional do Parda, e ainda celebra como
feriado estadual o dia 5 de setembro, o aniversario da sua independéncia da
autoridade de Belém, em 1850” (Fearnside; Graga, 2009, p. 21).

Esse enquadramento contribui para deslocar o debate da rodovia para um
plano simbdlico e politico mais amplo, no qual a infraestrutura passa a ser interpretada
nao apenas como obra de transporte, mas como objeto de disputas narrativas sobre
prioridades nacionais, distribuicdo de investimentos publicos e modelos de
desenvolvimento para a Amazoénia.

Fearnside (2024, on-line), no site da Academia Brasileira de Ciéncias, informa
sobre a pavimentagao da rodovia federal BR-319 que “O projeto é apoiado por todos
os politicos de Manaus/AM, inclusive os que apoiam Lula, desde que, € claro, o projeto
seja custeado pelo governo federal com recursos dos contribuintes de todo o Brasil”.

O mesmo autor assevera que “é importante entender que exigéncias de
estudos de impactos ambientais ndo asseguram que projetos prejudiciais ndo sejam

construidos” (Fearnside, 2001, p. 107). Também sustenta que

Com efeito, os consultores que escrevem os relatorios e os testemunhos nas
audiéncias publicas podem dizer qualquer coisa, até mesmo mostrar
impactos graves, e o processo de aprovagdo do projeto simplesmente
prossegue, baseado no fato de que os relatérios foram devidamente
submetidos e a populagéao foi consultada (Fearnside, 2001, p. 111).

Entretanto, em um artigo publicado internacionalmente e republicado, traduzido
em 2022, Fearnside (2022) argumenta que a comunidade cientifica contribuiu

substancialmente para o sistema de licenciamento ambiental brasileiro, que apesar

de suas limitagbes, € vital para restringir impactos ambientais.

A comunidade cientifica contribuiu substancialmente para o sistema de
licenciamento ambiental do Brasil e agora deve redobrar seus esforgos para
comunicar as informagdes que confirmem a sua importancia. Apesar de suas
limitagdes (e.g., Fearnside, 2014a), o sistema de licenciamento ambiental do
Brasil, que comecgou a exigir o EIA em 1986, é vital para restringir os projetos
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de infraestrutura com impactos excepcionalmente altos. A comunidade
cientifica tem documentado os servicos fornecidos pelos ecossistemas da
Amazonia ao Brasil e ao mundo, aumentando a compreensao de como esses
servicos sao perdidos quando os ecossistemas séo destruidos. Projetos de
infraestrutura grandes, tais como estradas e barragens, sdo propulsores-
chaves dessas perdas (Fearnside, 2022, p. 346).

Assim, conclui-se que o autor acima € sabedor que um EIA descreve os
impactos e formas de minimiza-los, mas ao escrever que os consultores dos relatorios
podem dizer qualquer coisa que o processo continua, tenta desqualificar o processo
de licenciamento florestal brasileiro. O interessante é que € 2022 o mesmo autor
esclarece que a comunidade cientifica contribuiu substancialmente para o sistema de
licenciamento ambiental do Brasil.

Nos autores até aqui citados, observa-se que as necessidades sociais e
econbmicas do povo amazénida ndo sao levadas em consideracao, sendo ausentes
em suas analises. E quando presentes, ainda as minimizam ao informar que: “Anogéo
que projetos de rodovias e hidrovias melhorara a situagao dos amazdnidas pobres é
pouco realista” (Fearnside, 2001, p. 118).

Entretanto, a percepc¢ao das necessidades do povo amazbnida vai aos poucos
se alterando, pois conforme citado pelos pesquisadores da Fundacao Getulio Vargas
(FGV) abaixo, ha entendimentos da importancia de se combater as desigualdades e
a discriminagao.

Dessa forma, ndo deixar ninguém para tras significa ndo somente alcancar
0s mais pobres, mas, sobretudo, buscar combater as causas profundas e
sistémicas das desigualdades dentro e entre os paises. Significa reconhecer
que individuos e grupos correm o risco de serem deixados para tras nao
apenas em razao de situagdes de vulnerabilidade, mas também porque seus
direitos e necessidades especificos podem n&o ser reconhecidos ou

priorizados em seus contextos nacionais (United Nations, 2019) (Scabin et al.,
2021, p. 19).

Scabin et al. (2021), pesquisadores da FGV, publicaram o relatério “Rodovias
e Impactos socioambientais: o caso da BR-319” e argumentam que em 2015 os
Estados-membros da Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU) aprovaram a Agenda
2030 e os objetivos do Desenvolvimento Sustentavel que consolidam o compromisso
de promogao de uma infraestrutura sustentavel, na qual os projetos de infraestrutura
devem adotar uma abordagem preventiva de impactos adversos aos direitos humanos,
desde o seu planejamento até sua operagao. Ainda indicam que em 2016, o Conselho
de Chefes Executivos da ONU elaborou uma estrutura de agdo comum no combate

as desigualdades e discriminagdo com uma abordagem estratégica e global.
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Outra ONG que reconhece a necessidade de solugdes para o desenvolvimento
econdbmico, social e ambiental da Amazénia Legal é o Instituto do Homem e Meio
Ambiente da Amazénia (Imazon)3, porém com solugbes que ndo passam por
melhorias na infraestrutura rodoviaria amazénica conforme pode ser observado nos
autores abaixo.

O Imazon (2023), em parceria com Pontificia Universidade Catdlica do Rio de
Janeiro (PUC-Rio), Climate Policy Initiative (CPI), Centro de Empreendedorismo da
Amazbnia e O Mundo que Queremos, elaborou um e-book intitulado “Amazénia 2030:
bases para o desenvolvimento sustentavel”’, que € amplamente divulgado na internet,
inclusive foi divulgado em um dos portais analisados nesta dissertacao.

O e-book, que tem como objetivo propor solugdes para o desenvolvimento
econdmico, social e ambiental da Amazdnia Legal, explica que o projeto apresenta
uma estratégia completa e coerente de desenvolvimento regional, em uma regiao que
“‘esta sofrendo com recordes de desmatamento, violéncia e agravamento das
condigdes sociais” (Imazon, 2023, p. 10).

O referido estudo confirma que investimentos em rodovias sdo importantes e
fundamentais para reduzir o isolamento geografico e gerar emprego e renda, mas de
forma contraditéria afirma que na Amazodnia o custo social, ambiental e econdmico é
inviavel. E propde como solugao para o isolamento geografico amazoénico a utilizagao
de banda larga para melhorar a acessibilidade na Amazdnia, conforme pode ser

observado no excerto abaixo.

Diante desse cenario, reduzir esse distanciamento e melhorar as conexdes
econdmicas entre a regido e o restante do mundo é fundamental para
geragdo de empregos e renda locais. Tradicionalmente, investimentos em
logistica e, em especial, em rodovias sdo apostas para melhorar a
acessibilidade de regides isoladas. Porém, o custo ambiental, social e até
econdmico dessa tatica é inviavel. Uma alternativa é investir na infraestrutura
de internet banda larga para melhorar a acessibilidade na Amazdnia (Imazon,
2023, p. 23).

3 0 Imazon (2025) é uma ONG que se classifica como uma instituicdo cientifica brasileira e
amazonida, sem fins lucrativos, que realiza pesquisas e projetos para promover o desenvolvimento
socioambiental e a justi¢a climatica da regido. Afirma que seu objetivo & produzir e aplicar solugdes
baseadas na conservacao da floresta para melhorar a qualidade de vida ndo apenas da populagao
amazobnica, mas também brasileira e mundial.
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A expansao do acesso a telefonia e internet de alta velocidade é estratégica
para a regido por duas razdes:

Primeiro, as telecomunicagdes permitem ampliar a comunicagao sem trazer
0s riscos socioambientais associados aos investimentos em logistica
tradicional (abertura de estradas). Segundo a infraestrutura de banda larga
tem o potencial de aumentar as oportunidades de renda e emprego para os
trabalhadores e empreendedores locais, como ja foi demonstrado em outras
regides (Imazon, 2023, p. 23).

O Imazon (2023, p. 31) também sustenta que:

A zona Amazoénia florestal [onde esta localizada a BR-319] precisa melhorar
a sua infraestrutura sem promover a abertura de novas estradas (modelo
tradicional), pois este tipo de empreendimento catalisa a ocupagéo
desordenada, conflitos sociais e desmatamento. Neste caso, as solugdes
para os desafios de acesso e logistica precisam estar apoiadas na ampla rede
de rios navegaveis da regido com melhorias no transporte fluvial. Também é
necessario investir na eletrificagcdo dessa zona via energia renovavel.

Entretanto, fala na abertura de novas estradas, e nao cita a repavimentacao de
rodovias ja existentes, que também é motivo de embates.

Contudo, em 2022, pesquisadores do CPI4 instituicdo parceira no estudo do
Imazon (2023) citado anteriormente, mostram a necessidade de se acabar com a
relacdo desmatamento e infraestrutura terrestre.

Chiavare et al. (2022, p. 2), pesquisadores da CPI, reconhecem que a
infraestrutura de transporte terrestre € um dos indutores do desmatamento na

Amazdbnia, e que

Reverter esse nexo entre desmatamento e infraestrutura terrestre é de
extrema importancia, tanto porque a regido € muito mais isolada que o resto
do pais quanto devido ao crescimento expressivo da taxa de desmatamento
observado nos ultimos anos na regido.

Em suma, reconhecer o nexo entre rodovias e desmatamento exige que
projetos como a BR-319 avancem sob regras claras de salvaguarda, com avaliagao
de impacto ambiental, regularizagéo fundiaria e fiscalizagao efetiva, deslocando o foco
do “se” para o “‘como” construir sem ampliar a perda florestal. Estudos sobre a
importancia das rodovias na Amazonia, incluindo a BR-319, podem ser citados.

Sansolo (2020) analisou as Reservas de Desenvolvimento Sustentavel (RDS)

do Igapé-Agu e do Matupiri que estdo ao longo da BR-319.

4 O CPI é uma organizagao com experiéncia internacional na andlise de politicas publicas e finangas.
Afirma que tem a missao é contribuir para que governos, empresas e instituicdes financeiras
possam impulsionar o desenvolvimento econdmico enquanto enfrentam mudancgas climaticas,
voltada para economia global sustentavel, resiliente e inclusiva.
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As RDS do Igap6-Agu e RDS do Matupiri ja sao utilizadas para o turismo, com
algum controle e participagdo das comunidades locais no processo. A
restauracao da estrada pode vir a incrementar o uso de rios e da floresta, com
a finalidade de lazer e recreagdo e, portanto, um potencial para o
desenvolvimento econdmico, tendo entre outras atividades o turismo como
fator de dinamizacgéao (Sansolo, 2020, p. 221).

Ja Silva (2011) sustenta que os municipios do AM que apresentaram situagao
de isolamento geografico sdo os que possuem os piores indices econdmicos e sociais
em virtude de dificuldades destes municipios escoarem sua produc¢ao. Ainda explica
a respeito das dificuldades de melhorar a acessibilidade destes municipios em

situagao de isolamento geografico através da construgao de estradas ja que

[...] envolvem questdes ambientais que estdo sob a égide de forte legislagao.
A construgao de rodovias ou a pavimentagao daquelas existentes esbarram,
em parte, nessas limitagdes. Na Regido Norte, as condigbes ambientais se
sobrepbem a todos os fatores que supostamente deveriam causar
desenvolvimento, inclusive as estradas (Silva, 2011, p. 140).

Rosario (2023) analisou os custos de reconstru¢cdo e manutencao do Trecho do
Meio da BR-319, além dos valores provenientes dos danos ambientais, considerando um
tempo de vida util de 30 anos para o projeto. Posteriormente estabeleceu-se os beneficios,
divididos em trafego de carga e pessoas, considerando a economia de tempo no
transporte de passageiros e a redugao de custos quanto ao transporte de produtos do
Polo Industrial de Manaus. Também comparou os custos e os beneficios, ja monetizados,
e analisou os resultados com o auxilio dos indicadores de viabilidade, apontando para
um cenario favoravel a realizagdo da recuperacao do Trecho do Meio da BR-319.

Oliveira Neto e Nogueira (2017) constatam que atualmente sdo os entraves
criados por instituicdes do préprio Estado e/ou por aquelas ndo governamentais, que
inviabilizam a integracdo territoriais na Amazénia, e ndo mais a falta de recurso. “E
lamentavel que inumeros cientistas se pautem em exemplos do passado para
condenar a abertura ou recuperagao de estradas na Amazénia” (Oliveira Neto;
Nogueira, 2017, p. 96).

Tentamos deixar evidente que aqueles que se posicionam contrarios a
reabertura da rodovia [BR 319], estruturam seus palpites e reflexdes em
pressupostos vencidos e apoiados em numeros dos desmatamentos em
outras rodovias federais que entrecortam a Amazoénia brasileira. Eles sempre
apontam o desmatamento ao longo da BR-230 e BR-163, porém esquecem
que nessas rodovias houve, de forma macica, investimento do Estado e
incentivo a colonizagdo, mineragédo e demais praticas espaciais, algo que, por
sinal, ndo ocorreu nas margens da totalidade da BR-319 (Oliveira Neto;
Nogueira, 2017, p. 96).
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Miguez (2015, p. 245) analisou o levantamento fundiario das Unidades de
Conservagao que estao localizadas na area de limitagado administrativa provisoéria da
BR-319, e afirmou que as questbes ambientais na Amazénia “foram produzidas em
meio a uma seérie de controveérsias, e a maior de todas as controvérsias foi, sem duvida,
a incorporagao de um modelo ambientalista de desenvolvimento sem que se tivesse
atingido o minimo do desenvolvimento humano”.

E mostra as contradigcbes de politicas ambientais e demandas sociais e

culturais.

O grande problema desta associagao € a conciliagdo com os cenarios de
desigualdade social e pobreza que estdo presentes recorrentemente nestas
areas de protecdo ambiental. Paradoxalmente, a ideia de sustentabilidade
nao se sustenta em seu aspecto fundante, que é o aspecto social. E se as
questdes sociais ndo sdo minimamente resolvidas ndo bastam justificativas
essencialistas ou mobilizagbes por direitos tradicionais (Miguez, 2015, p. 246).

Outros estudos mostram a necessidade de melhorar na Amazénia o quadro
social e econbmico de sua populagdo, e que o problema vai muito além do meio

ambiente: € necessario olhar para as pessoas que habitam a regi&o.

Apenas a partir de um diagnéstico realista € possivel avaliar quais sdo as
politicas publicas que podem melhor mitigar os problemas da regido — que,
certamente, vao além do meio ambiente, incluindo também um quadro social,
econdmico e politico particularmente dificil, mesmo no contexto de um pais
em desenvolvimento como o Brasil [...]. Apesar de contar com 12,3% dos
brasileiros, a Amazbnia é responsavel por apenas cerca de 5,5% do PIB
nacional, o que, de cara, indica uma regido mais atrasada em termos
socioecondmicos do que a média brasileira (Schymura, 2021, p. 6).

Schymura (2021, p. 1) observa que “A Amazénia é talvez o pedacgo do Brasil
mais importante para a opinido publica mundial. E atualmente tema de primeira ordem
nas relacdes internacionais e no jogo geopolitico entre as nagdes.”, e enfatiza que a
“Piora do desmatamento cria enorme pressao internacional sobre o pais, com
cobranca de politicas que abracem o que ha de mais avangado no ideario
ambientalista” (Schymura, 2021, p. 7).

Holland et al., pesquisadores da FGV e da Escola de Economia de Sao Paulo
(EESP) (2021, p. 4-5), reconhecem que:

[..] € possivel conciliar crescimento econémico, sustentabilidade,
diversificagdo produtiva, promoc¢ao da bioeconomia com a floresta em pé e
com reducdo das marcantes desigualdades de renda e de oportunidades pelo
interior da Amazdnia. Buscar a superagao das desigualdades, sociais, de
renda, de género, racial e regional, deve ser uma poderosa alavanca de
crescimento sustentavel, para as préximas décadas.
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No mesmo documento, Holland et al. (FGV; EESP, 2021, p. 28) comentam que

o desmatamento:

[...] € passivel de ser revertido com medidas simples de controle e
fiscalizagdo, em especial de 6rgéos federais como o Ibama, o ICMbio e a
Politica Federal. A cultura social de gerar riqueza sem desmatar, contudo, ira
requerer mudangas mais profundas no modelo dos negdcios no pais.

E por fim, pesquisadores que mostram a necessidade de se chegar ao
equilibrio na relagéo transporte e meio ambiente ja que é importante para o dominio
territorial e seguranga de um pais.

Moraes e Santos (2004, p. 45) analisam a relagéo entre os transportes e 0 meio

ambiente.

A relagéo entre transportes e meio ambiente € multipla e envolve multiplos
fatores. O alcance do equilibrio dessa relagéo se inicia pelo compromisso que
todas as partes devem ter com respeito as necessidades de preservagao do
meio ambiente, assim como pelo reconhecimento de que as demandas de
transporte merecem uma resposta deste setor (Moraes; Santos, 2004, p. 45).

Maull (1960) e Miyamoto (1995) afirmam que apesar dos entraves juridicos,
institucionais e de grupos de interesses distintos, deve-se apontar que, para um
Estado, a circulacéo é de extrema relevancia. Ha a necessidade, entédo, de considerar
melhor, partindo-se do ponto de vista geopolitico, que as redes fisicas construidas
propiciam a integragao das diversas porg¢des territoriais e seu povoamento, permitindo
o dominio territorial do Pais, quando ele detém uma malha de circulagao eficiente.

Ao finalizar a revisao de literatura acima, que resume as formas como o meio
ambiente e os povos amazlOnicos sdo percebidos, espera-se que esta pesquisa
contribua para o preenchimento de uma lacuna que existe nesta literatura, pois
mostrara a repercussao midiatica de importantes portais locais e nacionais quanto a
importancia (ou ndo) da BR-319 para o povo amazdnida, com uma analise baseada
nas teorizagdes foucaultianas e conceitos do jornalismo ambiental.

Finaliza-se aqui a Revisdo de Literatura, e segue-se ao detalhamento dos

Referenciais Tedricos que sustentam a analise desta pesquisa.

2.2 FUNDAMENTOS TEORICOS

Esta secdo é composta por conceitos/ferramentas utilizadas na AD foucaultiano,

e por conceitos do jornalismo ambiental na internet. Das teorizagdes foucaultianas
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serao utilizados os conceitos de discurso, regimes de verdade, relagdes de poder,
resisténcia, relacao poder-saber e estratégia. Do Jornalismo Ambiental digital seréo
utilizados entendimentos sobre a importancia e limitacdes do conceito de Jornalismo
Ambiental, assim como os conceitos de conflitos ambientais, injusticas ambientais e

desenvolvimento sustentavel.

2.2.1 Uma revisao das teorizagoes Foucaultianas

Nesta seg¢do s&o explicados alguns conceitos usados nas teorizagdes
foucaultianas que séo relevantes a esta pesquisa. Ewald (1993) afirma que a obra de
Michel Foucault funciona como uma caixa de ferramentas na qual tomamos as que
nos convém. Mas conforme destacado por Saraiva (2015), € importante escolher os

conceitos adequados e preservar os fundamentos do autor.

Apenas assinalo duas precaugdes necessarias:1) compreender que Foucault
nao serve para qualquer coisa, ou seja, retornando a metafora da caixa de
ferramenta, devemos escolher os conceitos adequados para enfrentar
nossos problemas de pesquisa, assim como escolhemos a ferramenta correta
para a tarefa que deseja concluir. Nao se usa uma chave de fenda para fixar
um prego;2) o fato de podermos utilizar a obra de Foucault parcialmente ndo
quer dizer que ela seja produtiva sem que se tome o cuidado de se preservar
seus fundamentos (Saraiva, 2015, p. 243).

Muitos pesquisadores do filésofo utilizam o termo ferramentas como sinénimo
da palavra conceito, e por isto ao longo desta pesquisa escreve-se
conceitos/ferramentas das teorizagdes foucaultianas. Saraiva (2015, p. 244) afirma

que:

[...] entre tantas ferramentas disponiveis na caixa foucaultiana, parece-me
que o discurso seja das mais destacadas, pois creio que funcione como pano
de fundo para o desenvolvimento de suas outras teorizagbes, assumindo
assim um papel de fundamental importancia para todos os pesquisadores que
desejem trabalhar com os conceitos deste autor.

ApoOs esta contextualizagédo tedrica, inicia-se o detalhamento do conceito de

discurso de acordo com as teorizag¢des foucaultianas.

2.2.1.1 A materialidade do discurso e seus efeitos de poder

Uma AD com base nas teorizagdes de Michel Foucault (2000; 2009) “procura

evidenciar os modos como o poder e a verdade se articulam naquilo que é dito,
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forjando a realidade dos fatos que sao aparentemente narrados de forma neutra’
(Saraiva; Zago, 2021, p. 127). Os mesmos autores ainda argumentam que nas
teorizagdes foucaultianas “o poder e o saber formam um par indissociavel. Nao ha
exercicio de poder sem saberes, e nessa relagdo, esta em jogo a produgédo da
verdade”.

Michel Foucault (1993) declara que o discurso é tanto um instrumento quanto
um efeito de poder, funcionando como meio de transmissao de significados e controle
social, mas também como ferramenta de resisténcia.

Veiga-Neto (2004) sugere que os discursos definem regimes de verdade que
delimitam o que é considerado verdadeiro ou falso em um dado contexto.

Baseado nas teorizagdes foucaultianas, Veiga-Neto (2004, p. 122) acrescenta
que “[...] os discursos definem regimes de verdades que balizam e separam o

verdadeiro de seu contrario”. O mesmo autor ainda ressalta:

Nessa perspectiva, 0 que assume importancia maior ndo é perguntar se esse
ou aquele enunciado satisfaz a algum critério de verdade, mas &, sim,
perguntar sobre como se estabelecem esses critérios, sobre o que fazemos
com esses enunciados [...] (Veiga-Neto, 2004, p. 122-123).

Na visao de Veiga-Neto (2004, p. 126) “0 que mais importa é estabelecer as
relagdes entre os enunciados e o que eles descrevem, para, a partir dai, compreender
a que poder(es) atendem tais enunciados, qual/quais poder(es) os enunciados ativam

e colocam em circulagao”. Nesta perspectiva, Foucault (1993, p. 96), colabora com a

reflexao:

€ preciso admitir um jogo complexo e instavel em que o discurso pode ser, ao
mesmo tempo, instrumento e efeito de poder, e também obstaculo, escora,
ponto de resisténcia e ponto de partida de uma estratégia oposta. O discurso
veicula e produz poder; reforga-o, mas também o mina, expde, debilita e
permite barra-lo. Da mesma forma, o siléncio e o segredo dao guarida ao
poder, fixam suas interdicbes; mas também afrouxam seus lagcos e dao
margens a toleradncias mais ou menos obscuras.

O discurso funciona como um mecanismo que sustenta relagdes de poder, que
se estabelece por meio de lutas por significagao, instituindo verdades. Assim, Foucault

(2000, p. 147-148) coloca que o discurso é:

um bem - finito, limitado, desejavel, util — que tem suas regras de utilizagao;
um bem que coloca, por conseguinte, desde sua existéncia (e nao
simplesmente em suas “aplicagbes praticas”), a questdo do poder; um bem
que é, por natureza, o objeto de uma luta, e de uma luta politica.
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Os discursos nao estao limitados a uma instituicdo ou a um determinado grupo.

Segundo Traversini e Ferreira (2013, p. 210):

Os discursos disseminam-se pelo tecido social, infiltram-se nas fabricas, nas
escolas, nos lares, nos programas televisivos, nas conversas cotidianas, nas
universidades, nas academias de ginastica, nos hospicios, nas prisées, nos
jogos de videogame, nas marcas e nas campanhas publicitarias, mas paginas
dos jornais, sem limitar-se a nenhuma dessas maquinarias.

Discurso é efeito de sentidos entre locutores, segundo Orlandi (2003). Isso
evidencia que para a AD nao se trata apenas de transmissao de informacao e nem ha
linearidade na disposigao dos elementos da comunicagao ou algo serializado.

Na lingua, ndo ha essa distingado entre emissor e receptor e nem eles atuam
numa sequéncia em que primeiro um fala e depois o outro decodifica. E como diz
Orlandi (2003, p. 15): “O discurso € assim palavra em movimento, pratica de
linguagem: com o estudo do discurso observa-se o homem falando”.

Observa-se que os conceitos de discurso e verdade estdo intrinsicamente
articulados nas teorizagdes foucaultianas. Assim, aborda-se abaixo o conceito de

Regimes de Verdade.

2.2.1.2 Regimes de verdade

A verdade é deste mundo; ela é produzida nele gragas a multiplas coerc¢des
e nele produz efeitos regulamentados de poder. Cada sociedade tem seu
regime de verdade, sua “politica geral” de verdade: isto &, os tipos de discurso
que ela acolhe e faz funcionar como verdadeiros; os mecanismos e as
instancias que permitem distinguir os enunciados verdadeiros dos falsos, a
maneira como se sanciona uns aos outros; as técnicas e os procedimentos
que sao valorizados para a obtencédo da verdade; o estatuto daqueles que
tem o encargo de dizer o que funciona como verdadeiro (Foucault, 1995a, p.
12).

Para Foucault (1995a, p. 13), verdade é “o conjunto de regras segundo as quais
se distingue o verdadeiro do falso e se atribui ao verdadeiro efeito especifico de poder”,
nao sendo entdo a verdade algo a ser descoberto. E destaca o papel politico e

econdmico que a verdade desempenha, e enfatiza que os problemas politicos dos

intelectuais sdo pensados com base na “verdade/poder”.

N&o se trata de libertar a verdade de todo sistema de poder - o que seria
quimérico na medida em que a propria verdade € poder - mas de desvincular
o poder da verdade das formas de hegemonia (social, econdmica e social) no
interior das quais ela funciona no momento (Foucault, 1995a, p. 14).
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Saraiva (2015, p. 245) explica que na perspectiva foucaultiana “a verdade perde
seu carater universal, transcendente e unitario para tornar-se contingente, imanente e
multipla”. A autora explica que ndo existe uma verdade a ser “descoberta”, 0 que muda
o procedimento investigativo das pesquisas. O objetivo de uma pesquisa se afasta da
busca pela verdade para a busca das condicbes de veridicdo, ou seja, como a
“verdade” se constituiu. E isto transforma a prépria pergunta da pesquisa.

Exemplificando o que foi dito acima: em vez de estudar a BR-319 e concluir se
ela é viavel ou ndo, usando para isto regimes de verdade, busca-se na analise
foucaultiana entender, entre outras: Que representagdes estdo envolvidas? Quais
estratégias de condugao de condutas estdo relacionadas aos estudos publicados a
respeito do referido objeto? Quais os regimes de verdade envolvem a BR-319 e quais

as condicoes de possibilidades para a existéncia dos mesmos?

Para Foucault (2003), existem duas histérias da verdade: a primeira é a
histdria interna, mostrando uma verdade que se corrige e que esta inserida
num processo progressivo de aperfeicoamento, conforme aparece na histéria
da ciéncia. A segunda é uma histéria que toma a verdade em sua
exterioridade, procurando compreender sua formacdo, quais regras que a
definem num determinado momento e como as praticas sociais tornam
possivel a invengao de determinados regimes de verdade, ou seja, quais as
condigdes que tornam possivel um discurso ser produzido e considerado
verdadeiro num determinado contexto social (Saraiva, 2015, p. 244).

Saraiva (2015, p. 255-256) comenta que usar Foucault como ferramenta

tedrico-metodologica é

[...] buscar compreender a complexa trama de aprioris histéricos que tornou
possivel a producao de determinadas verdades, tomando como pressuposto
que a emergéncia de algo esta intrinsicamente ligada com as relagbes de
poder, sendo entdo necessario assumir também a peculiar nogdo de poder
desse autor. Para Foucault, o poder ndo é algo que se possui, mas que se
exerce e permeia todas as relagdes humanas.

Com base nas teorizagbes foucaultianas, € no discurso que se criam 0s
regimes de verdade. Estes discursos sao observados em sua superficie, sem uma
analise légica que busque se os conteudos s&o ou nao verdadeiros. Analisar com base
nas teorizagdes foucaultianas é restringir-se ao que esta escrito, sem procurar lacunas.
Olha-se o documento como monumento, que sao analisados em sua exterioridade e

nao se busca ver através deles (Saraiva, 2015).
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“A “verdade” esta circularmente ligada a sistemas de poder, que a produzem e
a apoiam, e a efeitos de poder que ela induz e que as reproduzem. “Regime” de
verdade” (Foucault, 1995a, p. 14).

Predominantemente quando se analisa a BR-319, busca-se “uma verdade” que
procura valida-la ou ndo. As analises realizadas a respeito da BR-319 sao usadas por
diferentes atores sociais para caracteriza-las com verdades que muitas vezes séo
naturalizadas ao longo dos anos. Observa-se que esta forma de analise que
normalmente acontece com a BR-319 esta na contramao das analises foucaultianas.

Saraiva (2015, p. 247) comenta que “existe uma relagao inextrincavel entre
verdade e poder. A verdade é uma produgao predominantemente dos grupos mais
empoderados. Sua producio se da em um campo de lutas”. E explica que a verdade
€ arbitraria e pode ser violenta aos grupos que nao tém o poder de produzi-las, além
de afirmar que as diversas reinvindicagdes pela producdo de verdades produzem
inumeras linhas de forgas que atravessam o tecido social.

Assim, outros conceitos importantes para esta pesquisa sdo os de Relacdes de

Poder e Resisténcia.

2.2.1.3 Relagbes de poder e resisténcia

Rigorosamente falando, o poder ndo existe; existem sim praticas ou relagbes
de poder. O que significa dizer que o poder é algo que se exerce, que se
efetua, que funciona. E que funciona como uma maquinaria, como uma
maquina social que nao esta situada em um local privilegiado ou exclusivo,
mas se dissemina por toda a estrutura social. Nao € um objeto, uma coisa,
mas uma relagéo. E esse carater relacional do poder implica que as préprias
lutas contra seu exercicio ndo possam ser feitas de fora, de outro lugar, do
exterior, pois nada esta isento de poder. Qualquer luta & sempre resisténcia
dentro da prépria rede de poder (Machado, 1995, p. XIV).
O Estado nao é 6rgao central e unico de poder, ndo é onde esta a origem de
todo tipo de poder. Assim, o exercicio do poder nem sempre parte do centro para a
periferia, ou seja, do Estado para os niveis mais vulneraveis da sociedade. Quando
isso ocorre, acontece uma analise descendente do poder (Machado, 1995).
Foucault (1995b, p. 242) afirma que o exercicio do poder € “um modo de agéao
de alguns sobre os outros [...] que ndo age direta e imediatamente sobre os outros,
mas age sobre a propria agdo”. Ainda sobre o exercicio do poder, Foucault (1995b, p.

243) conceitua que:
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Ele € um conjunto de ac¢des sobre agdes possiveis; ele opera sobre o campo
de possibilidade onde se inscreve o comportamento dos sujeitos ativos; ele
incita, induz, desvia, facilita ou torna mais dificil, amplia ou limita, torna mais
ou menos provavel; no limite, ele coage ou impede absolutamente, mas é
sempre uma maneira de agir sobre um ou varios sujeitos ativos, e o quanto
eles agem ou sao suscetiveis de agir. Uma agao sobre acgoes.

Assim, Foucault (1995b, p. 243-244) diz que o exercicio de poder conduz a
conduta de uns sujeitos sobre os outros, e a “maneira de se comportar num campo
mais ou menos aberto de possibilidades”. Foucault (1995b) realiza a analise
ascendente do exercicio do poder, estudando “o poder ndo como uma dominagao
global e centralizada que se pluraliza, se difunde e repercute nos outros setores da
vida social, mas como tendo uma existéncia propria e formas especificas ao nivel mais
elementar” (Machado, 1995, p. XIV). Pela anélise ascendente do exercicio do poder,
entende-se que os poderes ndo estdo localizados em um local especifico da
sociedade, e sim em uma rede de mecanismos que nao existem limites e dos quais
ninguém escapa. Isto faz com que as lutas contra o exercicio do poder sejam
resisténcias dentro da propria rede de poder, e nunca fora desta rede. Logo, ndo existe
um unico lugar de resisténcia, mas pontos moveis e transitorios. Foucault (1995b, p.
234) alerta que “para compreender o que sado as relacbes de poder, talvez
devéssemos investigar as formas de resisténcia e as tentativas de dissociar estas

relagdes”.

Quero dizer que as relagcbes de poder suscitam necessariamente, apelam a
cada instante, abrem a possibilidade a uma resisténcia, e € porque ha
possibilidade de resisténcia e resisténcia real que o poder daquele que
domina tenta se manter com tanto mais forga, tanto mais astucia quanto maior
for a resisténcia (Foucault, 2006, p. 232).

As relacbes de poder, em um determinado lugar e momento, sdo mais
fortemente exercidas de um lado do que de outro, sendo assim assimétricas. Para
Foucault (1995b) o poder ndo é somente negativo, mas também é produtivo, positivo
e transformador pois molda comportamentos. Exemplificando, o poder € produtivo

quando governa a vida dos homens, aumentando sua forma econémica e diminuindo

sua forca politica.

[...] é exatamente tornando-os indissociaveis que Foucault pode identificar no
poder um papel ndo somente repressivo, mas também produtivo (de
consequéncias, de verdade, de subjetividades, de lutas), e que ele pode,
inversamente, enraizar os fendmenos de resisténcia no préprio interior do
poder, que eles procuram contestar, € ndo um improvavel “exterior’ (Revel,
2011, p. 121).
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Outra informacéao importante é que as relagcbées de poder s6 se exercem sobre
sujeitos livres. Se os sujeitos nao forem livres, deixa de ser relagdo de poder e passa
a ser violéncia.

Foucault (1995b, p. 243) também afirma que “o poder ndo é da ordem do
consentimento [...]; a relacdo de poder pode ser efeito de um consentimento anterior
ou permanente; ela ndo é, em sua propria natureza, a manifestagao de um consenso”.

Assim, as praticas vao variar entre violéncia e poder. Tudo € relacional. Veiga-
Neto (2004) comenta que Foucault mostra a diferenca de natureza entre poder e
violéncia. A violéncia age sobre uma coisa ou corpo, submetendo-o e destruindo-o. Ja
o poder, sendo uma agao sobre acgodes, faz com que quem & submetido, o receba como
natural. “O exercicio do poder consiste em ‘conduzir condutas’ e em ordenar a
probabilidade” (Foucault, 1995a, p. 244). O sujeito € formado por meio das
experiéncias que ele passa, ndo é algo dado e possui uma historicidade sendo
constituido a partir das relagbes de poder.

As relagdes de poder ao longo dos tempos sédo exercidas de formas cada vez
mais ténue, cada vez menos visiveis 0 que as torna mais eficazes, pois ndo se
consegue perceber para poder resistir, se assim desejar. As relagdes de poder sao
possibilidades de ac&o sobre a agao dos outros, que implicam uma estratégia de luta,
e que se faz impossivel sem pontos de insubmissdo. E quando estes pontos de
insubmisséo se tornam “fortes”, proporcionam o surgimento de novas condigbes de
possibilidades que ensejam o surgimento de outras formas de exercicio do poder. Isso
nao quer dizer que as antigas formas de poder desaparecerdao quando as novas
relagdes de poder surgirem. As antigas serao “reacomodadas”. Assim, toda estratégia
de afrontamento tem por objetivo se transformar em relacéo de poder, e a relagao de
poder tende a ser “vitoriosa” quando se desenvolve para evitar as resisténcias formais.
“No interior das relagdes de poder, todos participam, todos sao ativos” (Veiga-Neto,
2004, p. 143).

Foucault (1995b) também reflete sobre o vinculo que existe entre as relagdes
de comunicacéo, as relagdes que envolvem as capacidades técnicas e as relagdes de
poder.

E ele faz a reflexdo de que apesar de estarem profundamente imbricadas e
apoiando-se com reciprocidade, estas trés relacées nao devem ser confundidas, visto

que nao sao uniformes e nem constantes em uma determinada sociedade.
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Para ele “E necessario distinguir também as relacdes de poder das relacdes de
comunicagao que transmitem uma informacgao através de uma lingua, de um sistema
de signos ou de qualquer outro meio simbdlico” (Foucault, 1995b, p. 240-241).
Segundo o autor, sem duvida, comunicar é sempre uma certa forma de agir sobre o
outro ou os outros. Na avaliagcdo de Foucault (1995b), porém, a producédo e a
circulagcao de elementos significantes podem perfeitamente ter por objetivo ou por
consequéncias efeitos de poder, que ndo sdo simplesmente um aspecto destas.
Passando ou nao por sistemas de comunicacdo, as relagdes de poder tém sua
especificidade.

As relagdes de poder, de comunicagao e as capacidades objetivas ndo devem
ser vistas como instancias isoladas. Isso ndo implica, contudo, que pertengam a
esferas totalmente distintas — como se, de um lado, existisse o campo das coisas, da
técnica e do trabalho voltado a transformacao do real; de outro, o dominio dos signos,
da comunicacéao e da construcao de significados; e, por fim, um terceiro ambito ligado
a dominagéo, as desigualdades e a acdo dos homens sobre os proprios homens.

Como base neste conceito, deve ser entendido que os materiais analisados
nesta dissertacao disseminam informagdes que produzem sentidos que permitem o
exercicio das relacdes de poder na agdo de uns sujeitos sobre a agao dos outros,
sendo que estes “outros” (aqueles sobre o qual as relagdes de poder se exercem) tem
como possibilidade um campo de respostas e reagdes possiveis (resisténcia). Como
as relagdes de poder e o saber estio relacionados, o préximo conceito utilizado nesta

dissertacao é o conceito da Relagao Poder-Saber.
2.2.1.4 Relagéo poder-saber e estratégia

Veiga-Neto (2004, p. 141) enfatiza que: “Ao estudar as articulagdes entre poder
e saber, Foucault descobriu que os saberes se engendram e se organizam para
“atender” a uma vontade de poder”. O mesmo autor também explica que o saber
funciona como um elemento condutor do poder, que proporciona o consentimento de
todos que estao envolvidos nas tramas das relagdes de poder. E que Foucault (1995b)
aborda o saber como um acontecimento articulado ao poder, como uma estratégia, e
nao como uma faculdade humana natural. “Ndo ha relacdo de poder sem a
constituicdo correlata de um campo de saber, nem saber que ndo suponha e nao

constitua ao mesmo tempo relagdes de poder” (Foucault, 1987, p. 27).
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Nesta mesma linha de pensamento que mostra a relagao entre saber e poder,

Machado (1995, p. XXl, grifo nosso) afirma:

Todo conhecimento, seja ele cientifico ou ideoldgico, sé pode existir a partir
de condigbes politicas que sdo as condigdes para que se formem tanto o
sujeito quanto os dominios de saber. A investigacdo do saber n&do deve
remeter a um sujeito de conhecimento que seria sua origem, mas a relagbes
de poder que lhe constituem. Ndo ha saber neutro. Todo saber € politico. []
Mas porque todo saber tem sua génese em relagdes de poder.

Veiga-Neto (2004) alega que Foucault ndo entende o saber como um caminho
para uma verdade Unica ou uma revelagao. O saber € visto como uma construgao
histérica que produz ele mesmo seus regimes de verdade através de praticas
discursivas e nao discursivas. E continua informando que as relagdes de forca
constituem o poder, e as relagdes de forma constituem o saber. Enquanto o saber é
ensinavel, se organiza e se ampara em elementos formais, conteudos e matérias, o
poder n3o se sustenta numa instituicdo e é singular, pontual e evanescente. “E
justamente no discurso que vém a se articular poder e saber” (Foucault, 1993, p. 94).

Machado (1995, p. XXI) comenta que “Todo ponto de exercicio do poder &, ao
mesmo tempo, um lugar de formacao de saber” que onde ocorre o0 exercicio de poder,
€ também um lugar de formagao de saber.

No que se refere ao conceito de estratégia, Castro (2016, p. 152) afirma que as
estratégias sdo “os mecanismos utilizados nas relagdes de poder”, e que “toda relagéo
de poder, para Foucault, implica essencialmente a liberdade e, consequentemente,
estratégias de luta. As estratégias de poder e as estratégias de luta limitam-se
mutuamente” (Castro, 2016, p. 152).

Foucault distingue trés sentidos do termo “estratégia”:1)Designa a escolha
dos meios empregados para obter um fim, a racionalidade utilizada para
alcangar os objetivos.2)Designa o modo em que, em um jogo, um jogador se
move de acordo com o que pensa acerca de como atuardo os demais e do
que pensa acerca do que os outros jogadores pensam acerca de como ele
havera de se mover.3)Designa o conjunto de procedimentos para privar o
inimigo de seus meios de combate, obriga-lo a renunciar a luta e, assim, obter
a vitéria (Castro, 2016, p. 151-152).

A relacado poder-saber esta muito presente no material que compde o corpus
desta pesquisa, e a estratégia utilizada pelos diversos atores analisados nesta
dissertacao sao distintas e serdo analisadas no capitulo de analise.

Encerra-se aqui os conceitos foucaultianos que serao utilizados nesta pesquisa,

e inicia-se os conceitos da area de jornalismo ambiental.
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2.2.2 Jornalismo ambiental na internet

No Brasil, o Jornalismo Ambiental desenvolve-se a partir da década de 1980,
consolidando-se no inicio dos anos 1990, a partir dos movimentos ecologistas,
compartilhando de uma posic¢ao ativista e comprometida com o cuidado ambiental. A
Conferéncia das Nagdes Unidas sobre o Meio Ambiente e o Desenvolvimento (Eco-
92) e o Encontro Internacional de Imprensa, Meio Ambiente e Desenvolvimento
(Green Press) foram importantes para a definigdo dos principios éticos para a
cobertura de temas ambientais (Belmonte, 2017). Esses eventos marcaram a
consolidacdo de um jornalismo voltado para a responsabilidade socioambiental,
indicando que a cobertura ambiental se estrutura tanto como pratica informativa
quanto como instrumento de conscientizagao publica.

S3o0 diversos os entendimentos sobre o que € o Jornalismo Ambiental, sua
contribuigao e limitagdes. Para Sorhuet Gelds (2008) o jornalismo ambiental trata da
mais ampla e completa das especializagdes jornalisticas, ja que destina igual énfase
as questdes éticas, ambientais, econdmicas, culturais, politicas, sociais e cientificas.
Essa perspectiva amplia o escopo do jornalismo ambiental e reforga sua natureza
interdisciplinar, mostrando que a pratica ultrapassa os limites tradicionais da
especializagao tematica.

Collato e ljuim (2022, p. 210-211), afirmam que o Brasil, apesar de ser o pais

com a maior biodiversidade do mundo,

ainda possui uma imprensa comercial que vé as pautas ambientais como
secundarias, tangenciais ou apenas merecedoras de destaque quando
repercutidas internacionalmente — geralmente em razéo de alguma catastrofe
ou ineficiéncia da gestéo privada ou publica.

Essa observagao evidencia um desafio persistente da imprensa brasileira: a
dependéncia de agendas externas para legitimar a relevancia de temas ambientais, o
que limita a autonomia da cobertura local.

Campos (2006) entende que a promogao de noticias ambientais por meio de
contextos fragmentados e eventos especificos ndo permitem que a complexidade do
tema seja compreendida pelo publico, ndo contribuindo para uma percepg¢ao integral
da problematica ambiental que seja capaz de resultar em uma mobilizagdo social que

reivindique mudangas. Assim, a fragmentagédo noticiosa atua como um obstaculo a



42

formagdo de uma consciéncia ambiental coletiva, reforcando a importancia de
narrativas integradoras no jornalismo.

Para Loose e Girardi (2021), para que o Jornalismo Ambiental exerca seu papel,
€ preciso descolonizar a pratica, rompendo com a légica hegeménica do pensamento
cientifico binario e cartesiano, que fragmenta os conhecimentos. Girardi et al. (2012,
p. 147), sustenta que “em Jornalismo Ambiental tudo é informagao, incluindo o préprio

ambiente, o espaco e as diferentes manifestagbes que abriga”.

Demanda uma praxis que va além da cobertura de assuntos centrados em
meio ambiente, incorporando aspectos como a visao sistémica e a pluralidade
de vozes com vistas a superagao da cobertura factual ou programada (Girardi
etal., 2012, p. 137).

A proposta de descolonizar o jornalismo ambiental traduz-se em repensar o
préprio modo de produgao do conhecimento jornalistico, incorporando perspectivas
diversas e vozes historicamente marginalizadas. Percebe-se, assim, que outra
tematica envolve o jornalismo ambiental : a decolonialidade.

Existe um estreitamento entre os entendimentos do jornalismo ambiental e o
pensamento decolonial. Loose, Kolling e Capeletti (2023, p. 136) afirmam que o
“‘jornalismo ambiental carrega em sua esséncia o pensamento decolonial’. Os
mesmos autores defendem que a natureza é vista de forma colonial quando “ao tratar
a natureza apenas como um recurso a ser explorado, refor¢ca-se a logica extrativista
e o distanciamento de que a humanidade também é uma espécie pertencente ao meio

ambiente” (Loose; Kolling; Capeletti, 2023, p. 132, grifo nosso).

A praxis convencional recorre aos ‘experts’ para legitimar a informagao,
reafirmando uma visdo colonizadora na qual mesmo que a pauta pretenda
falar sobre o Outro e sua realidade, o espaco de fala é dado a especialistas
e fontes oficiais (Loose; Kolling; Capeletti, 2023, p. 135).

Citando Santos (2007), os mesmos autores ainda afirmam que ao promover a
interdependéncia entre saberes cientificos e ndo-cientificos, “esta aproximacédo nao
implica descrédito do conhecimento cientifico, mas que ao dar a luz para
conhecimentos outros, que nao cientificos, se promove a sua utilizagdo contra
hegemonica” (Loose; Kolling; Capeletti, 2023, p. 136).

Girardi et al. (2020) citaram uma sintese dos pressupostos epistemologicos da
pratica do Jornalismo Ambiental segundo o Grupo de Pesquisa em Jornalismo
Ambiental do Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoloégico da
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Universidade Federal do Rio Grande do Sul (CNPq/UFRGS), pioneiro no Brasil sobre

pesquisas académicas que relacionam jornalismo e meio ambiente. S&o eles:

1. Enfase na contextualizagéo — a expectativa de superar a fragmentacéo e a
descontinuidade; destaque para uma contextualizagdo ampla, profunda e
critica (tecendo relagdes de causas e consequéncias) e a perspectiva
sistémica. 2. Pluralidade de vozes — as noticias deveriam representar a
pluralidade de vozes que estao envolvidas com a questao, inclusive aqueles
que nao detém legitimidade cientifica, empresarial ou politica. 3. Assimilagédo
do saber ambiental — a compreenséo disto propde novos valores € uma nova
consciéncia para a pratica jornalistica a partir de um olhar ambiental. 4.
Cobertura préoxima a realidade do leitor — trazer as questées ambientais para
perto do cotidiano dos leitores e interconexao entre as escalas. 5.
Comprometimento com a qualificagdo da informagao — envolve engajamento
e militAncia como atitudes criticas em defesa da sustentabilidade da vida. 6.
Responsabilidade com a mudanga de pensamento — o JA assume seu papel
de contribuir para mudar o pensamento. 7. Incorporagéo do principio da
precaugéao —amplia o tempo de agéo do jornalismo, orientando-o para o futuro
na tentativa de alertar e evitar consequéncias negativas (Girardi et al., 2020,
p. 284-285).

Sendo assim, esses principios evidenciam o carater normativo e transformador
do jornalismo ambiental, que busca ndo apenas informar, mas também provocar
mudancas culturais e politicas.

O jornalismo ambiental, especialmente na era digital, desempenha um papel
crucial na disseminacéao de informagdes sobre questdes ecoldgicas e no engajamento
da sociedade com debates sobre sustentabilidade. As Mudangas Climaticas tém
carater multifacetado, sua natureza é “difusa no espago e no tempo” (Carvalho, 2011,
p. 43). O jornalismo tradicional imp&e aos fatos caracteristicas necessarias para torna-
los noticiaveis, sdo os chamados critérios de noticiabilidade (Wolf, 1985). Essa relagao
entre noticiabilidade e complexidade ambiental revela o tensionamento entre as
rotinas jornalisticas e a necessidade de aprofundamento das pautas ecolégicas.

O jornalismo, enquanto pratica legitimada histérica e socialmente, responsavel
por produzir e disseminar informacdes periddicas sobre questdes contemporaneas de
interesse publico (Schudson, 2011), desempenha um papel crucial na formagéao de
uma opiniao publica esclarecida.

Enquanto pratica social legitimada a informar a sociedade sobre assuntos de
interesse publico, coopera com a disseminagdo de algumas mensagens em
detrimento de outras, proporcionando que determinadas percepgdes de risco sejam
mais evidentes em dados contextos (Loose; Lima; Carvalho, 2014). Dessa forma, o
jornalismo ambiental atua como mediador simbdlico, selecionando quais riscos e

crises ganham visibilidade e moldando percep¢des publicas sobre sustentabilidade.
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De acordo com Franco e Lemos (2013), a internet permite maior interatividade
e diversidade de vozes, mas também pode polarizar narrativas, como o ambientalismo
promovido no discurso da ministra.

Holanda, Kaapa e Costa (2022, p. 13) afirmam que “a principal area de
investigacao da pesquisa ambiental [...] tem sido a cobertura jornalistica de questdes

e controvérsias ambientais”. Nesse sentido, os autores destacam que

[...] melhorar a linguagem da comunicagdo ambiental também tem sido um
desafio para a area, pois 0 vocabulario padrao é criticado por ser desapegado
e indiferente (Druschke; McGreavy, 2016). As duas caracteristicas
possivelmente se originam dos requisitos de uma pretendida imparcialidade,
que ainda é considerada um pré-requisito jornalistico. Ao buscar se aproximar
dessa imparcialidade, o repérter pode acabar elaborando textos que carecem
de destaque e impacto (Holanda; Kaapa; Costa, 2022, p. 5).

Tal constatacao refor¢a o dilema entre objetividade e engajamento: ao tentar
preservar a neutralidade, o jornalista pode enfraquecer o potencial mobilizador da
informacao ambiental.

Além disso, Holanda, Kaéapa e Costa (2022, p. 6) fizeram uma compilagdo dos

principais autores que se dedicam ao jornalismo ambiental e também citaram:

As semelhangas dos meios de comunicagao nas sociedades democraticas
permitiram a Christians et al. (2009) estabelecerem quatro categorias de
papéis na midia: monitoramento, facilitador, colaborador e radical. O
jornalismo monitorado observa a midia. O jornalismo facilitador visa melhorar
a compreensdo do assunto. O jornalismo colaborativo pretende melhorar a
colaboracéo entre a midia e a sociedade. Ja o jornalismo radical € aquele que
incentiva mudancas sociais para combater desigualdades e injusticas por
meio da participagéo publica para transformar o status quo, a fim de alcangar
os direitos humanos universais (CHRISTIANS et al., 2009). Hackett et al.
(2017) percebem essas categorias como uma necessidade para o
desenvolvimento de uma cobertura ambiental envolvente. Embora vigiar de
perto os eventos, facilitar a compreensédo do publico e abrir espagos para
colaborar, certamente sejam formas importantes de compreender a cobertura
da midia contemporénea, é a nogao de jornalismo radical que ganha mais
atencdo quando o objetivo é melhorar as reportagens ambientais.

E citando os autores do excerto acima, Holanda, Kaapa e Costa (2022)
observam que o engajamento publico € uma caracteristica do “jornalismo radical”, que
se difere dos procedimentos da producgao jornalistica mais tradicional, pautada pela
objetividade e pela busca de equilibrio entre as fontes.

Holanda, Kaapa e Costa (2022, p. 4) sustentam que “a inclinagdo politica
também desempenha um papel significativo na cobertura da midia ambiental

internacionalmente”, podendo resultar em discrepancias, e mostram a importancia de
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abordar os aspectos econémicos e politicos que envolvem o tema estudado. Também

apontam que:

Ao promover noticias ambientais por meio de eventos especificos, a
complexidade muitas vezes é perdida. Ao fornecer uma mediagdo com
abordagens fragmentadas, os jornalistas ndo contribuem para melhorar a
compreensao do publico sobre o significado da interconexao ecossistémica,
especialmente demonstrando como diversos cenarios se comportam e sao
associados por meio de relagdes codependentes e simbidticas (Holanda;
Kaapa; Costa, 2022, p. 10).

Hansen (2019, p. 65, traducdo nossa), buscou entender por que algumas
questdes ambientais sao identificadas como problemas e recebem atencao publica e
politica, enquanto outras questdes semelhantes nunca alcangam reconhecimento e,
consequentemente, ndo ganham atencéao politica nem investimento e afirma que “as
noticias sobre meio ambiente, desastres ambientais e questdbes ou problemas
ambientais ndo acontecem por si s6, mas sao ‘produzidas’, ‘fabricadas’ ou

‘construidas’. A ideia de construcao das noticias ambientais reforga o papel ativo do
jornalismo na definigdo do que é percebido como problema social, e ndo apenas como
mero transmissor de fatos.

Bueno (2007a) trata das fungdes do jornalismo ambiental, extrapolando a
tradicao de apenas informar. Para ele, os relatos jornalisticos ambientais exercem um
papel pedagogico e politico, na medida que contribuem para a constru¢do de um novo
entendimento sobre as relagdes sociedade-natureza. Essa funcdo pedagdgica
evidencia o potencial do jornalismo ambiental como agente educativo, capaz de
transformar comportamentos e valores sociais.

Por sua vez, Girardi et.al (2018, p. 19-20) defendem que

para que uma reportagem seja considerada Jornalismo Ambiental deve
apresentar algumas das seguintes caracteristicas: mostrar uma visdo
sistémica dos fatos; dar conta da complexidade dos eventos ambientais;
contemplar a diversidade dos saberes e nao ser refém de fontes oficiais;
defender a biodiversidade e a vida em sua plenitude, o que significa deixar
de ser imparcial; assumir seu papel educativo, cidadao e transformador.

Ao contribuir para o debate, Lengert (2023, p. 34) observa que o esforgo de
evitar a homogeneizagao dos pontos de vista se depara com o movimento de busca
por consenso caracteristico do jornalismo. Esse consenso, por sua vez, revela-se
sempre incompleto e, portanto, de natureza ficcional — uma tentativa de conter a
dispersao de significados e criar a aparéncia de totalidade e coeréncia no discurso

jornalistico.
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Como aponta Benetti (2010), trata-se de um efeito de literalidade e verdade que
acaba por ocultar os conflitos e divergéncias presentes na sociedade. A objetividade
jornalistica, ao privilegiar a escuta de “ambos os lados” de um acontecimento, pode
suprimir a multiplicidade de vozes e reduzir a diversidade de perspectivas que
compdem a realidade. Assim, o mundo social € formado por inUmeros “lados”, e as
relagdes de poder e saber que atravessam o jornalismo impdem limites aos sentidos
possiveis sobre a realidade. E nesse contexto que Lengert (2023, p. 34) identifica o
“lugar fundamental do silenciamento”, manifesto na dificuldade, na impossibilidade ou
mesmo na negligéncia de ouvir o outro, ainda que se reconhega a existéncia da
diferenca.

O mesmo autor também afirma que: “O jornalismo ambiental se constitui
enquanto pratica engajada, reconhecedora das inter-relagdes entre os elementos em
debate” (Lengert, 2023, p. 39). Segundo Lengert (2023), o engajamento indica uma
ruptura com as crengas institucionalizadas pelo discurso jornalistico, assume a
inscricdo no discurso ambientalista, como também, prenuncia a mobilizacdo das
vozes de comunidades e individuos notadamente ignorados pela pratica tradicional e
factual do jornalismo.

Dessa maneira, o engajamento néo € visto como quebra da imparcialidade,
mas como exercicio ético do compromisso social do jornalismo. Lengert (2023, p. 43)
afirma que pelo fato de a pratica discursiva do jornalismo produzir um conhecimento,
quando o jornalismo se propde a ouvir o outro, “exercita o carater cidadao que lhe
deve ser intrincado”.

No caso especifico da Amazbnia, outras informagdes importantes sao
discutidas por Barbosa (2010). Ao analisar o Jornalismo na Amazénia, ela explica a
necessidade de entender a diversidade social das diversas Amazbnias, e que a
diversidade amazébnica € muito mais ampla que a riqueza da floresta, entendendo a
regido em toda a sua complexidade.

[...] existem perfis diferenciados de “povos da floresta” (caboclos, seringueiros,
pescadores, indigenas e o habitante da cidade, etc.) e que eles tém histérias
e trajetdrias singulares.

Nessa cobertura, o divulgador precisa também assumir o conceito de cultura
de forma integral, de modo que sejam admitidas e legitimadas as diferencas
e ndo contemplar o cidaddo da Amazdnia com uma visao que privilegia o
exotismo ou com pretensa fragilidade.

Os povos da floresta interagem, as populagbes diversas que moram na
Amazdnia convivem e nao digladiam com ela (Barbosa, 2010, p. 47).
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Essa leitura sobre a Amazdnia amplia a compreenséo do jornalismo ambiental
como espago de representacgao cultural, onde a escuta dos sujeitos locais é essencial
para evitar esteredtipos e reforgar a diversidade.

Outras analises enriquecem o entendimento sobre o conceito do Jornalismo
Ambiental. Bueno (2007b) classifica como sindromes os equivocos praticados pelo
jornalismo ambiental brasileiro que o distancia da ampliagdo do debate, da
democratizagdo do conhecimento e do interesse publico. Entre as sindromes, o
referido autor destaca: a sindrome do zoom ou do olhar vesgo, sindrome do muro alto,
lattelizacdo das fontes e a sindrome da baleia encalhada.

A sindrome do olhar vesgo mostra como a “reducéo da cobertura jornalistica a
um so6 olhar (econémico, cientifico, politico, etc.) tem sido terreno fértil para leituras
particulares e negativamente comprometidas sobre a questdo ambiental e inclusive
para a legitimagao de conceitos absurdamente inadequados” (Bueno, 2007b, p. 37).

A sindrome do muro alto “respalda o discurso das elites e busca excluir os
cidaddos comuns e mesmo determinados segmentos da sociedade civil do processo
de tomada de decisdes, defendendo a competéncia técnica como critério exclusivo de
autoridade” (Bueno, 2007b, p. 37).

A lattelizagao das fontes ocorre quando o Jornalismo Ambiental “prioriza (ou, o
que é mais dramatico, se reduz a) fontes que dispde de curriculo académico,
produtores de conhecimento especializado” (Bueno, 2007b, p. 37). O mesmo autor
ainda afirma que o Jornalismo Ambiental “ndo se limita ao pesquisador ou ao cientista,
mas inclui, obrigatoriamente, os que estdo fora dos muros da Academia” (Bueno,
2007b, p. 37).

Bueno (2007b, p. 37) ainda defende que o “Jornalismo Ambiental ndo admite a
contradicdo insuperavel, sobretudo se aceito o modelo em vigor, entre
desenvolvimento econdmico e meio ambiente”. Assim, € necessario que os artigos
mostrem diversos entendimentos sobre determinado assunto para que se instale o
debate sobre o referido tema, e ndo apenas publicite um unico olhar, seja ele contra
ou a favor de um referido assunto.

A Sindrome da baleia encalhada refere-se a “espetacularizacdo da tragédia
ambiental, com a procura do inusitado e do esotérico e o0 recurso ao sensacionalismo”
(Bueno, 2007b, p. 38). Esta sindrome mostra a tragédia que é a degradagcao ambiental,

sem investigar em detalhes e de forma sistémica o que a originou.
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Outro conceito importante para esta dissertacao é o de Jornalismo de Meio

Ambiente, explicado a seguir.

2.2.2.1 Jornalismo de/sobre meio ambiente

Girardi et al. (2018, p. 54-55) entendem que em oposigédo ao entendimento do
que é o Jornalismo Ambiental, encontra-se o conceito de Jornalismo de Meio Ambiente,

que é

[...] aquele que geralmente encontramos na cobertura diaria e que torna
superficial a discussao ambiental. Girardi, Loose e Camana, (2015) destacam
que o proprio entendimento de meio ambiente é reduzido aos recursos
naturais ou a aspectos mais restritos, separando as questdes sociais da pauta
ambiental e negando suas vinculagbes com os aspectos mais amplos da vida
dos cidad&os. Esta concepg¢ao ndo demonstra o mesmo comprometimento
do Jornalismo Ambiental e também n&o se preocupa com a variedade de
vozes que aparecera na noticia ou reportagem.

Essa distingdo reforga que o jornalismo de meio ambiente tende a reproduzir
uma logica informativa superficial, enquanto o jornalismo ambiental busca uma
abordagem critica e emancipatoria.

Camana (2018) propde chamar de Jornalismo sobre meio ambiente as
producdes que pecam por adotarem uma definicdo bastante estreita do que é o

ambiente, deixando de fora de suas pautas temas como a agricultura, as cidades,

entre outros.

Mas, mais do que isso, a principal lacuna desse tipo de pratica nao é tematica,
mas de principio: trata-se de um Jornalismo que aborda consensos, quando
o principal interesse do Jornalismo costuma ser justamente o controverso e
as disputas (Camana, 2018, p. 125).

[...] o Jornalismo (sua produgédo e seu produto final) ndo é um reflexo da
“Verdade”, mas compreende narrativas em disputa, as quais instauram
modos singulares de compreensao do mundo. Esta compreenséo adotada da
ainda mais félego para o argumento aqui explorado: se o Jornalismo € um
palco de narrativas em disputa, as suas pautas primeiras devem dar conta
justamente de conflitos e controvérsias — e ndo de consensos (Camana, 2018,
p. 127).

Outro conceito que enriquece o que esta sendo analisado nesta dissertacao é
o de conflito ambiental, que segundo Camana (2018), € uma pauta central do

Jornalismo.
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2.2.2.2 Conflito ambiental e (in)justicas ambientais

Para Camana (2018), os conflitos ambientais abordados pelo Jornalismo
podem ser entendidos de mais de uma forma, e a partir deste conceito € desenvolvida
a ideia de justica ambiental. A mesma autora também ressalta que “diferentes
concepgdes sobre ambiente estdo em jogo, assim como sao distintos os sujeitos

afetados por questdes desta ordem” (Camana, 2018, p. 128).

Cabe observar que a discussao aqui apresentada concebe o Jornalismo
enquanto uma forma de conhecimento especifica e como um campo
discursivo. Em linhas gerais, isto significa que o Jornalismo (sua produgéo e
seu produto final) ndo é um reflexo da “Verdade”, mas compreende narrativas
em disputa, as quais instauram modos singulares de compreensao do mundo.
Esta compreensdo adotada da ainda mais félego para o argumento aqui
explorado: se o Jornalismo € um palco de narrativas em disputa, as suas
pautas primeiras devem dar conta justamente de conflitos e controvérsias —
e nao de consensos (Camana, 2018, p. 127).

Camana (2018, p. 127) destaca que na América Latina os conflitos ambientais

“[...] passam a ser a principal abordagem e chave analitica do ambiente”.

[...] € especialmente relevante, portanto, que no Brasil e na América Latina
ganhem destaque justamente os conflitos ambientais, pois, em detrimento de
uma “comunidade global” pouco situada ou materializavel, colocam luzes
sobre as ameacas sofridas por vidas bastante especificas (Camana, 2018, p.
128).

Assim, o jornalismo deixa de ser apenas um observador e se torna agente ativo
na configuragdo simbdlica dos conflitos ambientais. Citando autores diversos,

Camana (2018, p. 128) também expde:

Uma das principais vozes desta area de estudos hoje, Acselrad (2010), por
sua vez, concebe o conflito ambiental como uma disputa de grupos distintos
por recursos de determinado territério; entretanto, tais grupos nem sempre
tém a mesma apreensdo simbolica daquele lugar. Ou seja, o conflito
ambiental se constitui como uma relagao de poder envolvida pela apropriagéo
de algo material e/ou simbdlico. Uma outra via de interpretagdo, cujas
referéncias do que é o ambiente (e, por conseguinte, a sociedade e a politica)
sdo bastante distintas, vem sendo explorada, dentre outros autores, por
Fleury (2013), que observa a necessidade de se considerarem distintos
mundos e perspectivas quando de determinados conflitos.

Tomando como base o conceito de conflitos ambientais de acordo com o
entendimento da Sociologia Ambiental, Fleury, Almeida e Premebida (2014, p. 37-38)

afirmam que
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[...] esta na raiz da sociologia ambiental a constatagdo de que sociedade e
natureza devem ser analisadas de forma interligada. No entanto, um de seus
principais expoentes, Frederick Buttel, define como objeto de estudo da
sociologia ambiental “os valores culturais e crengas que motivam as pessoas
a usarem o meio ambiente num sentido particular, e suas eventuais
implicagdes para o consenso e o conflito social” (Buttel; Humphrey, 1982, p.
4, grifo nosso).

Para Acselrad (2005), os conflitos ambientais ocorrem quando ha um
desacordo no interior do arranjo espacial de atividades de uma localidade ou regiao,
implicando na ameacga da continuidade de um tipo de ocupacéo do territorio pela

maneira como outras atividades sao conduzidas.

Acselrad (2010, p. 109) ainda reflete sobre os conflitos ambientais:

Ao evidenciar a desigualdade distributiva e os multiplos sentidos que as
sociedades podem atribuir a suas bases materiais, abre-se espaco para a
percepgdo e a denuncia de que o ambiente de certos sujeitos sociais
prevalegca sobre o de outros, fazendo surgir o que se veio denominar de
“conflitos ambientais”. O ambiente passa assim a integrar as questbes
pertinentes a cultura dos direitos — o direito metaférico de geracdes futuras,
num primeiro momento, constitutivo de um conflito também metaférico entre
sujeitos presentes e sujeitos ndo nascidos; mas, em seguida, a percepgao de
que, para além da metafora do conflito intergeracional, haveria que se
considerar também a concretude dos “conflitos ambientais realmente
existentes”, protagonizados por sujeitos copresentes. E os sujeitos
copresentes dos conflitos ambientais sdo, com frequéncia, aqueles que
denunciam a desigualdade ambiental, ou seja, a exposigao desproporcional
dos socialmente mais desprovidos aos riscos das redes técnico-produtivas
da riqueza ou sua despossessao ambiental pela concentragéo dos beneficios

do desenvolvimento em poucas maos.

Ulloa (2004) estuda os conflitos ambientais e a problematizagao de um “nativo
ecologico”, e afirma que as imagens do nativo ecoldgico s&do praticas politicas
importantes, tanto para os ambientalistas quanto para os movimentos indigenas, o
que permitiu a coalisdo destes dois movimentos. Nessa estratégia, os ambientalistas
evocam o “nativo ecoldgico” como um ator essencial em seus discursos, enquanto os
povos indigenas defendem que sua contribuigdo cultural aos discursos ambientais é
o respeito que tém pela natureza. A mesma autora considera que essa identificagao
dos povos indigenas a ecologia esta relacionada com os esteredtipos que ha séculos
modulam as representagdes sociais sobre os indigenas, as quais se vinculam as
nogdes ocidentais de natureza e cultura, situando os indigenas “em relagdes desiguais
de poder, que se assemelham aos processos coloniais” (Ulloa, 2004, p. 259).

Fleury (2013) faz um resumo de como os conflitos ambientais sdo estudados

nas linhas de pesquisa em ambiente e ciéncias sociais no Brasil.
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Grosso modo, a partir dessas revisbes contata-se que podem ser
identificados trés grandes blocos de autores e abordagens: aqueles que
dialogam com a sociologia ambiental internacional, considerada de modo
amplo, orientando suas pesquisas a partir dos debates sobre arenas publicas,
sociedade de risco, modernizagdo ecoldgica, sustentabilidade e sociologia
rural e interdisciplinaridade (FUKS, 2001; ALMEIDA, 1997; FERREIRA, 1998;
GUIVANT,1998; BRANDENBURG, 2005, entre outros); autores que se
apropriam do arcabougo tedrico-metodolégico da sociologia critica,
influenciados pelas pesquisas de Pierre Bourdieu, e discutem conflitos
ambientais a partir de relagdes simbdlicas e de poder/dominagédo (LOPES,
2004; ACSELRAD, 2004; ZHOURI, 2010, entre outros); e autores
identificados com a antropologia, que discutem conflitos ambientais a partir
de analises sobre povos tradicionais e grandes projetos de desenvolvimento
(RIBEIRO, 1991; ALMEIDA, 1996; MAGALHAES, 2007; CARNEIRO DA
CUNHA, 2009). E na confluéncia de abordagens e autores desses trés blocos
que se configuram os conflitos ambientais como campo de investigagdo no
Brasil atualmente, foco da presente discussao (Fleury, 2013, p. 64-65).

Essa categorizagdo revela como os estudos sobre conflitos ambientais
evoluiram para um campo interdisciplinar, integrando sociologia, antropologia e

jornalismo. Fleury (2013, p. 75) menciona também que:

[...] conflitos ambientais sdo analisados como decorrentes de rupturas de
acordos ecoldgicos devido a incompatibilidades de interpretacdes simbdlicas
quanto a unidades territoriais compartilhadas. Assim, pode-se afirmar que a
concepgdo subjacente a estas analises ndo problematiza a separacao
sociedade-natureza: parte-se do pressuposto de que existe uma natureza,
em sua materialidade e ecologia, que é representada diferentemente pelos
distintos grupos sociais, o que deflagra, portanto, os conflitos ambientais.

Entretanto, independente das diferengas existentes entre as perspectivas de
abordagem do conceito de Conflitos Ambientais, “[...] o Jornalismo surge como um
ator relevante: ao mesmo tempo que os noticia, acaba por produzir (ou ndo) um
conflito como ambiental” (Camana, 2018, p. 129).

Outro entendimento importante para Camana (2018) é que independente da
perspectiva que o conceito de Conflito Ambiental é estudado, ele esta fortemente

vinculado a nogao de (in)justica ambiental”.

Os momentos de conflito ambiental permitem perceber que os problemas
considerados como “sociais” e aqueles definidos como “ambientais”, em geral,
afetam os mesmos sujeitos. Isto é, a desigualdade e a exploracdo da
natureza tém origem comum. Assim, o emprego do termo justica néo se refere
— apenas — aos mecanismos juridicos formais, mas especialmente a
experiéncia e ao sentimento da desigualdade.

Neste sentido, a cobertura de conflitos ambientais pelo Jornalismo se torna
ainda mais importante, ja que a defesa da cidadania e dos direitos
fundamentais, em especial de minorias, esta previsto no cédigo de ética da
profissdo. Assim, a denuncia das desigualdades e de situacdes de conflito,
além de objetos de interesse publico, podem contribuir para o fim do arbitrio,
do autoritarismo e da opressdo — também responsabilidade do jornalista
(Camana, 2018, p. 129-130).
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Sobre Injusticas ambientais, Acselrad (2010, p. 109) destaca que:

Considerando que a injusti¢a social e a degradagao ambiental t¢m a mesma
raiz, haveria que se alterar o modo de distribuigdo — desigual — de poder sobre
0s recursos ambientais e retirar dos poderosos a capacidade de transferir os
custos ambientais do desenvolvimento para os mais despossuidos. Seu
diagnéstico assinala que a desigual exposicao aos riscos deve-se ao
diferencial de mobilidade entre os grupos sociais: 0s mais ricos conseguiriam
escapar aos riscos e os mais pobres circulariam no interior de um circuito de
risco. Donde a agao decorrente visando combater a desigualdade ambiental
e dar igual protegao ambiental a todos os grupos sociais e étnicos.

O conceito de injustiga ambiental explicita que as desigualdades ecoldgicas sao
também sociais e politicas, e sua exposi¢cao depende diretamente do compromisso
ético do jornalismo.

A Rede Brasileira de Justica Ambiental ampliou o conceito de “Justiga ambiental”
para além do racismo ambiental na alocacao dos lixos toéxicos. De acordo com esta

Rede, a “Justica Ambiental” € um conjunto de praticas que:

a — asseguram que nenhum grupo social, seja ele étnico, racial ou de classe,
suporte uma parcela desproporcional das conseqléncias ambientais
negativas de operagdes econdmicas, de decisbes de politicas e de
programas federais, estaduais, locais, assim como da auséncia ou omissao
de tais politicas;

b — asseguram acesso justo e equitativo, direto e indireto, aos recursos
ambientais do pais;

¢ — asseguram amplo acesso as informagdes relevantes sobre o uso dos
recursos ambientais e a destinacdo de rejeitos e localizagdo de fontes de
riscos ambientais, bem como processos democraticos e participativos na
definicdo de politicas, planos, programas e projetos que lhes dizem respeito;
d — favorecem a constituicdo de sujeitos coletivos de direitos, movimentos
sociais e organizagdes populares para serem protagonistas na construgcéo de
modelos alternativos de desenvolvimento, que assegurem a democratizagcédo
do acesso aos recursos ambientais e a sustentabilidade do seu uso (Acselrad;
Herculano; Padua, 2004, p. 13-20).

Em termos praticos, essa ampliagado da justica ambiental convoca o jornalismo
a monitorar processos e nao apenas eventos, dando centralidade a participacao social,
a transparéncia e a responsabilizagcao do poder publico e privado — elementos sem

0s quais a sustentabilidade permanece retdrica.

2.2.2.3 Desenvolvimento sustentavel

No que tange ao conceito e entendimentos a respeito de desenvolvimento

sustentavel, em 1987, a Comissao Mundial para o Meio Ambiente e Desenvolvimento
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publicou o ‘Relatério Bruntland’, no qual consta a definicho mais aceita

internacionalmente do que é o desenvolvimento sustentavel.

o desenvolvimento sustentavel € um processo de transformagdo no qual a
exploracdo dos recursos, a diregcdo dos investimentos, a orientagdo do
desenvolvimento tecnolégico e a mudancga institucional se harmonizam e
reforcam o potencial presente e futuro, a fim de atender as necessidades e
aspiragoes futuras [...] € aquele que atende as necessidades do presente sem
comprometer a possibilidade de as geragbes futuras atenderem as suas
proprias necessidades (Becker, 1993, p. 49).

Essa formulagéo consagrou o discurso da sustentabilidade, servindo de base
para politicas publicas e pautas jornalisticas voltadas a responsabilidade
intergeracional.

Soares Junior e Quintela (2008, p. 69) afirmam que “embora exista uma ampla
aceitacdo do termo ‘sustentavel’ na comunidade internacional, é fato, também, que
nao existe um consenso em torno de uma defini¢ao clara e Unica para esse conceito”.
Segundo Wackernagel e Rees (1996), a confusdo envolvendo o conceito de
desenvolvimento sustentavel ndo é totalmente inocente, ja que a mesma traria de
forma implicita a intencdo de, com essa discussao, ampliar o raio de acado da
economia para o campo dos recursos naturais e do meio ambiente, o que para Naredo
(1987, p. 66) resultaria em um “sistema composto precisamente de bens comumente
denominados livres e ndo econdmicos” (Soares Junior; Quintela, 2008, p. 70).

A auséncia de consenso conceitual reforca que o desenvolvimento sustentavel
€ um campo de disputa discursiva, o que exige do jornalismo um papel critico ao cobrir
o tema.

Nos termos do excerto acima, para Soares Junior e Quintela (2008, p. 71) a
sustentabilidade quando entendida desta forma “requer um padrao de vida dentro dos
limites impostos pela natureza. Utilizando uma metafora econdmica, poder-se-ia dizer
alternativa - a insustentabilidade - que teria como consequéncia a ameaca existencial
futura.

Sachs (2004) formulou alguns principios basicos sobre uma nova visdo de
desenvolvimento: a) satisfagdo das necessidades basicas; b) solidariedade com as
geragdes futuras; c) participagdo da populagao envolvida; d) preservagao dos
recursos naturais e do meio ambiente em geral; e) elaboragdo de um sistema social
garantindo o emprego, seguranga social e respeito a outras culturas; e f) programas

de educacéo. A formulagédo de Sachs (2004) traduz a sustentabilidade em dimensdes
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concretas de justica social e ambiental, oferecendo pardmetros para uma cobertura
jornalistica mais contextualizada e humanizada.

Almeida (1999) afirma que autores e organizagdes internacionais trabalham o
conceito de sustentabilidade, cada qual com um enfoque especifico buscando
caracterizar possiveis paradigmas em torno do tema. A diversidade de percepgdes
leva a énfase em questdes distintas (ideoldgicas, tecnoldgicas, econdémicas,
ecolodgicas etc.), parecendo, assim, estarem relacionadas com as diferencas de visdes
sobre o mundo, de interesses e de ideologias, ou seja, segundo os limites e modelos
mentais dos criadores das definicdes, dos interlocutores e dos fins a que se destinam
suas criagdes e mensagens. Em sintese, as multiplas leituras de sustentabilidade
refletem visdes de mundo distintas, o que reforga a necessidade de o jornalismo
ambiental explicitar os interesses e ideologias que sustentam cada discurso.

Encerra-se aqui os conceitos que sdo importantes na analise desta dissertagcao

e inicia-se o Capitulo 3 desta pesquisa denominado procedimentos metodoldgicos.
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3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS E MATERIAL EMPIRICO

Este capitulo descreve de forma mais detalhada as caracteristicas gerais da
pesquisa ja citadas na Introducdo, além do material empirico que deu origem ao
corpus analisado, os critérios de escolha das reportagens e a metodologia adotada na

analise.

3.1 CARACTERISTICAS GERAIS DA PESQUISA

O enfoque da pesquisa € bibliografico e documental por analisar os
componentes do discurso da ministra Marina Silva e do presidente da CPI, o senador
amazonense Plinio Valério, além de trés documentos técnicos: EIA, RIMA e o
Relatério de 2024 do GT do MT. Também possui carater exploratério, com a
observagao ndo participante de portais de noticias regionais (Portal do Holanda, BNC
Amazonas, Revista Digital Cenarium e A Critica) e um portal nacional (Um sé Planeta,
do grupo O Globo).

Apesar das explicagdes sobre o0 que € uma pesquisa exploratoria e observagao
nao-participante ja terem sido inseridas na introdugdo, sdo aqui replicadas para
melhor entendimento.

Segundo Lakatos e Marconi (2003), na observacao nao-participante, o
pesquisador toma contato com a comunidade, grupo ou realidade estudada, mas sem
integrar-se a ela, pois permanece de fora. Nesta técnica, o pesquisador presencia o
fato, mas nao participa dele; nao se deixa envolver pelas situag¢des; faz mais o papel
de espectador. Isso, porém, ndo quer dizer que a observagao nao seja consciente,
dirigida, ordenada para um fim determinado. O procedimento tem carater sistematico.
Alguns autores dao a designacdo de observacdo passiva, sendo o pesquisador
apenas um elemento a mais.

Gil (2006) diz que a pesquisa exploratoria é feita com o propdsito de possibilitar
uma visdo ampla sobre o problema investigado, caracterizando-se, muitas vezes,
como a etapa inicial da investigagao. Este estudo contribui com informacdes
preliminares relativas ao fendmeno investigado, permitindo melhor delimitacédo do

problema de pesquisa.
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3.2 MATERIAL EMPIRICO

O material analisado € composto por:

a) Um video, com duracéo de seis horas, gravado durante a participagéao da
Ministra Marina Silva na CPI das ONGs, em 27/11/23, disponivel no canal da TV
Senado (2023) no YouTube. Nele sdo analisadas as falas da ministra Marina Silva e
do presidente da CPI, o senador amazonense Plinio Valério;

b) O EIA do “trecho do meio” da BR-319 e seu respectivo RIMA, sendo este um
resumo do EIA em linguagem acessivel a populagdo. O EIA constitui documento
técnico indispensavel para a obtengao da Licencga Prévia para a repavimentagao do
trecho, e sua aprovacao pelo IBAMA atestou a viabilidade ambiental da obra,
posicionamento em dissonancia com o discurso da ministra;

c) O relatério de 2024 elaborado pelo GT do MT, instituido pela Portaria n.°
1.109/2023, cujo objetivo foi reavaliar a viabilidade ambiental da repavimentacgao,
mesmo com a existéncia do EIA ja aprovado, concluindo novamente pela viabilidade.
Tanto o EIA e RIMA quanto o relatério do GT foram selecionados por serem elaborados
por sujeitos com posicdao de destaque na produgdo de regimes de verdade,
incorporando argumentos técnicos e institucionais;

d) Dezessete reportagens jornalisticas digitais, sendo quinze oriundas de
portais amazénicos — Revista Digital Cenarium, BNC Amazonas, Portal do Holanda
e A Critica — e duas de portal nacional, o Um So6 Planeta, do Grupo Globo. Os portais
locais foram selecionados por acompanharem de forma continua a agenda da
repavimentagao, enquanto o Um So6 Planeta (2024) foi incluido por ter veiculado a
posicao de paises financiadores do Fundo Amazdnia (2025) sobre a pavimentagao de
rodovias na regido. A analise dessas reportagens busca demonstrar a repercussao
midiatica digital das falas da ministra e as formas como a repavimentagdo é
representada por diferentes veiculos de comunicacgao.

A seguir o detalhamento do video, dos trés documentos e dos cinco portais

analisados.
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3.2.1 O video da participacao da Ministra Marina Silva na CPl das ONGs

No dia 27/11/2023 a ministra Marina Silva participou da CPl e demonstrou como
a Amazénia e os amazoénidas sao vistos e percebidos por ela, pelo governo brasileiro
e pelos paises estrangeiros. O video tem duragdo de 6 horas e esta disponivel no
canal da TV Senado (2023) no YouTube. Foi abordado seu entendimento sobre a
repavimentacado da BR-319, ao afirmar que “[...] ndo se faz uma estrada de 400 km no
meio de uma floresta virgem apenas para passear de carro se nao tiver associado a
um projeto produtivo” (TV Senado, 2023, on-line), o que causou grande repercussao
na midia local e seus desdobramentos, na midia nacional. E € como esta repercussao
ocorreu que é o objeto de analise desta pesquisa. A figura a seguir mostra a presenca
da ministra na CPIl das ONGs.

Figura 4 - Imagem do video da CPI das ONGs
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Ao vivo: CPI das ONGs ouve ministra do Meio Ambiente, Marina Silva - 27/11/23
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Fonte: TV Senado, 2023, on-line.

Segundo o relatdrio final do CPI das ONGs, uma das principais fun¢des da CPI
foi “dar voz aos inUmeros amazbnidas que tem os seus direitos mais basicos

vilipendiados diuturnamente” (Brasil, 2023, p. 3). Segundo o referido relatorio:

O que sempre se buscou aqui foi investigar as irregularidades cometidas por
certas entidades na Amazobnia brasileira, assinalar a forma como atuam, e
chamar a atengéo dos 210 milhdes de brasileiros e, por que ndo do mundo),
para a realidade da atuacdo das ONGs em nosso pais. Quis-se se dar voz a
quem nunca foi ouvido, e mostrar que ha milhdes de brasileiros que se
encontram na invisibilidade, coberto por um manto de discursos
ambientalistas, discursos estes marcados pela inverdade, pela cobiga e pela
subordinagao a interesses que ndo sido os de nossa gente (Brasil, 2023, p.
7).
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Pbdde-se constatar a nefasta situagdo de dependéncia e submissio, que
coloca em situagdo humilhante uma parcela de nosso povo. Impressiona
como a narrativa da “preservagdo e sustentabilidade” mantém milhdes de
homens e mulheres, criangas, jovens e idosos, em estado de
subdesenvolvimento e atraso (Brasil, 2023, p. 7).

Essa narrativa institucional evidencia tensdes profundas entre o discurso oficial
da preservacao ambiental e as realidades socioecondmicas vividas pelas populagdes
amazodnicas. Embora o relatério da CPl das ONGs se proponha a denunciar a
desigualdade e a falta de voz dos povos da regido, sua retérica também revela um
conflito simbdlico mais amplo: o embate entre distintas racionalidades sobre o
desenvolvimento e o meio ambiente. A critica as organiza¢gdes ndo governamentais,
ao mesmo tempo em que busca legitimar uma soberania nacional sobre os recursos
amazodnicos, tende a simplificar as multiplas dimensdes que compdem a complexa
relacdo entre preservagao, poder e justica social. Assim, o discurso da CPI, ao
pretender dar voz aos ‘“invisiveis”, acaba por reproduzir outros silenciamentos,
sobretudo quando desconsidera a diversidade de saberes locais e as formas plurais

de resisténcia e pertencimento que caracterizam a Amazdnia contemporanea.

3.2.2 O Estudo de Impacto Ambiental e o seu resumo denominado Relatério de
Impacto Ambiental

Figura 5 - Capa do Relatério de Impacto Ambiental
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Fonte: Dnit, 2021, on-line.
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Foram anos 15 anos para a aprovagao do EIA do Trecho do Meio da BR-319
(de 2007 a 2022). O EIA, que é necessario para obras reconhecidamente capazes de
provocar potencial degradagdo do meio ambiente, é uma ferramenta de governanga
e protecdo ambiental prevista no artigo 225, § 1°, IV da Constituicdo Federal.

No caso do Trecho do Meio da Rodovia BR-319, que inicia no Km 250,7 e
termina no Km 656,4, no ano de 2007, o Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (Dnit), junto com o IBAMA, autarquias federais e ‘bragos’ operacionais do
MT e do MMA, firmaram dia 22 de junho de 2007, um Termo de Acordo e Compromisso,
nos termos insculpidos no art. 79-A da Lei n.° 9.605 (Brasil, 1998), o qual reconheceu
a potencial degradagdo ambiental decorrente das obras de reconstrugao do referido
segmento rodoviario (Engespro; Dnit, 2021, p. 24).

O referido EIA foi aprovado em julho de 2022, com a consequente expedi¢cao
da Licenca Prévia tombada sob o n.° 672/2022 e emitida pelo IBAMA, a qual

reconheceu a viabilidade ambiental do empreendimento.

3.2.3 Relatério do Grupo de Trabalho de 2024 do Ministério dos Transportes
(GT-MT)

Figura 6 - Capa do Relatério do GT-MT
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Fonte: Brasil, 2024a, on-line.
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Em que pese o reconhecimento da viabilidade ambiental, consequéncia logica
da aprovacgao do EIA, em 2022, o MT instituiu o GT nos termos contidos na Portaria
n.° 1.109/2023, com a

finalidade de avaliar a otimizagao da infraestrutura da rodovia, considerando
0s impactos socioambientais, a seguranga viaria e medidas de adaptagao a
mudanga do clima no corredor de transporte de que faz parte a BR-319, que
liga Manaus/AM a Porto Velho/RO (Brasil, 2024a, p. 6).

O relatdrio elaborado pelo GT instituido pelo MT concluiu “ser possivel conciliar
o desenvolvimento regional e a preservagéo do meio ambiente, a partir de uma gestao
inovadora que fara jus a singularidade que a BR-319 representa” (Brasil, 2024a, p.
66). O referido relatério teve ampla divulgagcédo, conforme podemos observar no site
da Agéncia gov, portal de noticias institucional do Governo Federal e vinculada a

Empresa Brasileira de Comunicagao (EBC).

Figura 7 - Reportagem do site Agéncia gov

Gagéncia gov noticiasgov | distribuiio de conteGdo | canalgov | rédiogov Buscar em Recup o

Agncultura

INFRAESTRUTURA

Recuperacdo e asfalto da rodovia Manaus-Porto Velho
sdo viaveis, diz relatorio

Um debate de 20 anos esta prestes a tomar novo rumo: grupo de trabalho muttidisciplinar concluir que obras
de revitalizagao podem ser feitas com respeito ao meio ambiente

0 00

Defesa Civ

Fonte: Brasil, 2024b, on-line.

O referido relatério também foi publicado em alguns dos sites analisados.
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3.2.4 Portais analisados

O espaco midiatico tem grande influéncia na formacao dos saberes, pois
através deles as informacdes sdo armazenadas, difundidas e podem transformar-se
em instrumentos de pesquisa. Estas analises funcionam como discursos dispersos,
abrangem os mais diversos temas, e destacam o poder constitutivo das referidas
andlises ao produzirem saberes amplamente distribuidos que funcionam como
instrumentos de poder-saber.

Fischer (2001, p. 588) sinaliza que "a midia € um lugar privilegiado de criagéo,
reforgo e circulagado de sentidos, que operam na formacao de identidades individuais
e sociais, bem como na producgao social de inclusdes, exclusées e diferengas”.

Tendo este entendimento da importancia do espaco midiatico, descrevo com

mais detalhes em cada um dos portais analisados.

3.2.4.1 Portal A Critica

Criado da década de 2000, o Portal A Critica € a versao digital do jornal
impresso que circula fisicamente (impresso) desde 1949. O jornal impresso € o
segundo mais antigo em atividade no estado, e de maior circulagéo. A criagdo deste
Portal foi uma adaptacdo da empresa a era digital. No seu site, o portal afirma que
representa a continuidade da histéria do jornal impresso, mas com a modernizagao
necessaria para se manter relevante na era digital e atender as novas necessidades
dos leitores. Este portal possui escritérios em Manaus/AM, Belém/PA, Brasilia/DF e
Sao Paulo (SP).

No tocante a pauta estudada nesta pesquisa, noticiou a fala da ministra Marina
Silva na CPIl das ONGs e continuou publicando sobre a BR-319 ao longo de todo o
periodo estudado mostrando os embates judiciais movidos principalmente pela ONG
Observatorio do Clima que liberam ou suspendem a licenca prévia do trecho do meio,
assim como a emergéncia logistica que a regiao enfrentou nas ultimas secas severas
mostrando as filas de caminhdes parados com destino ao AM e RR na BR-319 por
dificuldades de trafegabilidade. Noticiou também o estabelecimento do GT que foi
criado pelo MT para analisar a viabilidade ambiental da BR-319, assim como as acdes

(ou demora delas) do Dnit para as manutengdes da rodovia. Também veiculou as
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visitas presidenciais que falaram sobre a BR-319 e as principais manifestagdes que

envolvem a rodovia.

A recuperagado da rodovia nao precisa ser uma ameaga ambiental, pelo
contrario, pode ser um exemplo para o mundo: uma estrada que atravessa a
Amazbnia sem ser um vetor de desmatamento ou grilagem de terras,
respeitando as comunidades tradicionais e preservando a floresta. Um projeto
sustentavel é possivel. O problema é que o extremismo tem dominado os
debates: uma parte quer o asfaltamento de qualquer jeito, e as
consequéncias ambientais seriam um mal necessario; outra parte ndo quer a
estrada de jeito nenhum e nao estdo dispostos a avaliar salvaguardas
ambientais. Enquanto o tema nao for tratado de forma equilibrada por
pessoas de mente aberta, o impasse permanecera (A Critica, 2024, on-line).

Abaixo uma das reportagens publicadas sobre a fala da Ministra Marina Silva
na CPIl das ONGs:

Figura 8 - Reportagem “Nao é para passear” do Portal A Critica
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Fonte: Braga, 2023, on-line.
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3.2.4.2 Portal Brasil Norte Comunicagdo Amazonas

Criado em 2015 e com sede em Manaus/AM, em seu site classifica-se como
um portal de noticias especializado na cobertura dos bastidores e dos principais
acontecimentos dos poderes Executivo, Legislativo e Judiciario, com foco na Regiao
Norte do Brasil. E uma referéncia no jornalismo politico da regido.

No tocante ao assunto estudado nesta dissertagao, noticiou a fala da ministra
Marina Silva na CPI das ONGs e continuou publicando sobre a BR-319 ao longo de
todo o periodo estudado mostrando os embates juridicos, a emergéncia logistica que
a regiao enfrentou nas ultimas secas severas mostrando as filas de caminhdes
parados com destino ao AM e RR na BR-319 por dificuldades de trafegabilidade.
Abaixo uma das reportagens publicadas a respeito da fala da ministra Marina Silva na
CPI das ONGs.

Figura 9 - Reportagem “Por que nao fizeram a BR-319 nos ultimos 15 anos?”, diz Marina Silva
do Portal BNC Amazonas

Home Poder Th na Midla Rapidinhas Amazénla Bloicies Municipios

'Por que nao fizeram a BR-319 nos (ltimos 15
anos? diz Marina

Ela questiona a bilidade do governo federal e destaca a do comprovar a viabilidade
econdmica o amblental da rodovia.

Fonte: BNC Amazonas, 2023, on-line.

Publicou de 27 de novembro de 2023 até o inicio de 2024 estudos e
entendimentos de ONGs e ambientalistas que vinculam a BR-319 a riscos ambientais,
e em 2024 comecgou a publicar também sobre a necessidade da repavimentacéo da

rodovia. Sobre a BR-319 publicou:
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O Estado tem a obrigacdo de atender 5 milhdes de brasileiros, que pagam
impostos e cumprem com suas obrigagdes civis, assim como tem a obrigagao
de proteger o meio ambiente. O Estado ndo tem que fazer politica publica
com a condic¢ao de viabilidade econémica. A BR-319 tem justificativa social e
cultural, de integragdo e melhoria da qualidade de vida, por meio do acesso
terrestre a produtos alimenticios mais baratos.
Em Manaus, ninguém come pegas, placas de aco, produtos eletrénicos e
veiculos de duas rodas. Boa parte de nossa comida vem pelo Rio Madeira,
que hoje se encontra com 65 centimetros de profundidade, ou seja, sem
navegabilidade. A trafegabilidade comprometida da BR-319, sim, é um
sacrificio para esses milhdes de brasileiros que moram no meio da floresta
amazonica (Carril; Ferreira, 2024, on-line).
Também noticiou as agdes (ou demora) do Dnit para as manutengdes da
rodovia e veiculou as visitas presidenciais que falaram sobre a BR-319 e as principais

manifestagdes politicas que envolvem a rodovia.

3.2.4.3 Reuvista digital Cenarium

Criada em 2020, a revista digital Cenarium afirma ter o objetivo de noticiar
informagdes dos nove estados da regido amazénica (do Acre (AC), Amapa (AP), AM,
Mato Grosso (MT), Maranhao (MA) - sudoeste, PA, RO, RR e Tocantins (TO)), além
de possuir revista impressa (desde 2018), agéncia de noticias e TV Web.

Com sede em Manaus/AM, possui representantes nos estados do PA, RR, RO
e sucursal em Brasilia/DF. No site afirma que “[...] a concepcéao da revista como ela €,
hoje, surgiu a partir de 2017, com a troca de conhecimento junto a jornalistas
estrangeiros, do Amazonas e de outros Estados brasileiros [...]".

Este portal noticia reportagens que mostram principalmente o posicionamento
de ONGs e pesquisadores que sao contra a repavimentacdo, com titulos que

estimulam um terrorismo ambiental, como por exemplo:

- “Desembargador ignora ciéncia e usa informagao falsa para liberar obras da
BR-319” (publicada em 09 de outubro de 2024);

- “Depois de prometer concluir a BR-319, Lula diz que vai “ouvir cientistas”
“(publicada em 10 de setembro de 2024);

Suas reportagens sao republicadas em portais de outros estados e de
abrangéncia nacional, o que demonstra a capilaridade e articulagdo destas
reportagens. A primeira citada acima foi republicada no Instituto Humanitas (Ferrante,
2024). A segunda citada foi repostada no site da UOL (Leiros, 2024).
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Divulga os embates judiciais e nédo postou, dentro do periodo analisado,
nenhuma reportagem que mostrasse a dificuldade logistica da regido. A fala da
ministra Marina Silva na CPI das ONGs foi publicada em duas reportagens do referido
portal, mas em nenhuma das reportagens o portal citou os trechos referentes a BR-

319. O foco das reportagens foram outros, conforme imagens das manchetes a seguir.

Figura 10 - Reportagem “Plinio Valério se exalta com Marina Silva durante CPl das ONGs” do
Portal da Revista Cenarium

CENARIUM

A CENARIUM - SOCIEDADE PODER ECONOMIA- MEIO AMBIENTE POLICIA MULTIMIDIA -

Plinio Valério se exalta com Marina Silva durante CPI
das ONGs

Fonte: Serrao, 2023, on-line.

E a outra reportagem que destaca:

Figura 11 - Reportagem “Marina Silva rebate CPl das ONGs sobre Fundo Amazdénia:’ Auditado
por qualquer entidade’ do Portal da Revista Cenarium

02 de Junho de 2025 CE‘N'ARiUM

ACENARIUM-  SOCEDADE  PODER  ECONOMIA  MEIOAMBIENTE  POLICIA  MULTIMIDWA -

Marina Silva rebate CPI das ONGs sobre Fundo
Amazonia: ‘Auditado por qualquer entidade’

Y 7

Fonte: Goes, 2023, on-line.
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3.2.4.4 Portal do Holanda

Criado em 2005, € um dos portais pioneiros na divulgagao de noticias locais do
norte do Brasil. Possui sede em Manaus/AM e sua audiéncia era auditada pelo
Instituto Verificador de Comunicacgao (IVC) e Comscore. Atualmente € auditada pela
SimilarWeb. Tem como destaque os "Bastidores da Politica" que segue atualizado
diariamente pelo fundador Raimundo de Holanda Farias. Possui sua sede em
Manaus/AM e em 2015, conforme o IVC (2025)° alcangou a 8?2 posigéo (Holanda TV,
2015) de site mais lido em celulares no Brasil e o 1° no Norte do Brasil.

Em relacdo ao tema estudado nesta dissertagdo, o veiculo noticiou a fala da
ministra Marina Silva na CPI das ONGs e continuou publicando sobre a BR-319 ao
longo de todo o periodo estudado. Abaixo a figura que mostra a repercussao da fala
da ministra na CPIl das ONGs.

Figura 12 - Reportagem “Plinio Valério rebate Marina Silva sobre inviabilidade econémica da
BR-319” do Portal do Holanda
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Nio encontrada

Embate de Marina Silva e Plinio Valério sobre a BR-319 pic.twitter.com/EdCmOADbS5R
— Portal do Holanda (@portaldoholanda) November 28, 2023

Manaus/AM - A ministra do Meio Ambiente, Marina Silva, foi ouvida na CPI das ONGs na
segunda-feira (27) e travou embate com o presidente da comissao, senador Plinio
Valério (PSDB), sobre a pavimentacdo da BR-319.

Marina declarou que a rodovia ndo posssui projeto que comprove sua viabilidade
econdmica e ambiental, apenas social. "A estrada ndo foi feita porque € dificil de provar
a viabilidade economica. Socialmente a gente até entende, agora, ambientalmente e
economicamente ndo se faz uma estrada de 400 quilometros apenas para passear de
carro se ndo estiver associada a um projeto produtivo

Fonte: Portal do Holanda, 2023, on-line.

5 Segundo o site da entidade, o Instituto Verificador de Comunicagao (IVC, 2025, on-line) Brasil “é
uma entidade nacional sem fins lucrativos responsavel pela auditoria multiplataforma de midia. Seu
objetivo é fornecer ao mercado dados isentos e detalhados sobre comunicagéo, incluindo trafego
web, tanto de desktops quanto de smartphones, tablets e aplicativos, bem como circulagéo, eventos
e midia out of home”.
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Este portal publica noticias que mostram os pronunciamentos dos politicos
locais a favor da repavimentacado da rodovia e falas da ministra Marina afirmando a
inviabilidade ambiental da BR-319. Noticia estudos que s&o contra a repavimentacao,
e repostou reportagem da Folha de Sdo Paulo com o titulo “Projeto fragiliza
licenciamento ambiental da BR-319 e acelera obras”. Também publica reportagens
com bases de informagdes da Agéncia Brasil e mostrou o isolamento do AM nas

ultimas secas historicas dos rios da regido.
3.2.4.5 Portal Um So6 Planeta (Rede Globo)

O portal foi langado em 1° de fevereiro de 2021, e em seu site afirma ser o
maior movimento editorial brasileiro para promover praticas sustentaveis e enfrentar
a crise climatica. Reune varias marcas da Editora Globo, da Globo Condé Nast e da
CBN, como os jornais O Globo, Valor Econémico, revistas como Epoca Negdcios e
Autoesporte, e a Rede CBN.

Dentro do periodo analisado, postou poucas reportagens sobre a BR-319.Nao
noticiou a fala da ministra Marina Silva na CPI das ONGs, mas consta no material
analisado pois veiculou a visdo dos paises financiadores do Fundo Amazénia (2025)

a respeito da pavimentagao das rodovias na Amazénia, conforme figura abaixo:

Figura 13 - Reportagem “Alemanha e EUA alertam Brasil contra uso do Fundo Amazénia para
pavimentar estradas” do Portal Um s6 Planeta

Alemanha e EUA alertam Brasil
contra uso do Fundo Amazonia
para pavimentar estradas

Fonte: Um s6 Planeta, 2024, on-line.
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Veiculou reportagens sobre a visita do presidente Lula a Manaus/AM e a
promessa de criagdo de autoridade climatica, além de outras reportagens que
entendem a repavimentagdo como um dano ambiental. Postou uma unica reportagem
que mostra, durante a seca, a dificuldade de locomog¢ao do povo amazdnico que
caminhava onde o que era antes um rio volumoso (Rio Madeira) e no momento da
reportagem estava seco, mas afirma que “O Futuro da Amazénia ndo passa pela BR-
319”. Nao noticiou nenhuma reportagem sobre a dificuldade logistica do AM nas

ultimas duas secas historicas.

3.2.5 Critério de pesquisa das reportagens

Nos sites da Revista Digital Cenarium, A Critica e BNC Amazonas foram
digitados na lupa de pesquisa as palavras-chaves “BR-319”, “319” e “CPI das ONGs”
e selecionadas as reportagens que foram publicadas de 27/11/23 a dezembro de
2024.Em seguida foram analisadas as manchetes e excluidas aquelas que nao tinham
vinculagdo com a reconstrucédo do Trecho do Meio da BR-319.Posteriormente foram
selecionadas as reportagens cujas informacgdes repletem narrativas distintas, assim
como as que mais se repetiam ao longo das postagens, mostrando no primeiro
momento como foi a repercussao midiatica da fala da ministra e do senador, e
posteriormente a forma como cada portal percebe a importancia(ou nao) da
repavimentacéo do trecho do meio da BR-319.

No caso do Portal do Holanda ndo ha uma lupa de pesquisa para a busca das
reportagens no site. Assim, através de e-mail (cuja copia estd no anexo 1 desta
pesquisa) foi solicitado ao do Portal do Holanda a disponibilizagdo das reportagens
publicadas sobre o tema e dentro do periodo de tempo escolhido, tendo sido
disponibilizado pelo portal.

O portal nacional Um s6 Planeta (2024), do grupo Globo, foi escolhido pela sua
abrangéncia e por publicar o entendimento dos paises financiadores do Fundo
Amazonia (2025)8 sobre as rodovias na Amazonia.

Foram selecionadas 17 (dezessete) reportagens jornalisticas que sao

analisadas no préoximo capitulo. Destas reportagens foram extraidos parte dos

6 O Fundo Amazonia (2025) tem por finalidade captar doagdes para investimentos ndo reembolsaveis
em acgdes de prevengao, monitoramento e combate do desmatamento, e da promogao da
conservagao e do uso sustentavel da Amazdnia Legal.
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excertos que compdem a analise desenvolvida no capitulo 4 de acordo com o
referencial tedrico escolhido.

No tocante a quantidade de reportagens escolhidas para serem analisadas,
entende-se que as 17 (dezessete) reportagens sdo suficientes para atingir os objetivos

propostos, ja que pela AD:

Uma analise mais extensiva nao se faz necessaria, pois, pelos pressupostos
da AD, a partir do momento em que ha identificacdo do funcionamento do
discurso de um objeto estudado e de suas propriedades, ele tende a ser
recorrente, atualizando essas propriedades por parafrases em suas novas
textualidades (Barbosa, 2010, p. 15).

Desta forma, foram extraidos excertos que mostram as narrativas de Marina
Silva, do Senador Plinio Valério, o EIA o RIMA, do Relatério do GT do MT e de cinco
midias digitais, que demonstram como a fala da ministra reverberou no ambiente

jornalistico digital.

3.2.6 Metodologia da pesquisa

A definicdo do material empirico analisado teve inicio a partir da repercussao,
na midia local, do video selecionado como ponto de partida da investigagdo. Com
base nesse movimento inicial, foram delimitados os portais de noticias que integraram
0 corpus da pesquisa, conforme as justificativas previamente apresentadas e
explicitadas ao longo do trabalho. A escolha de trés documentos técnicos
fundamentou-se na necessidade de identificar convergéncias e divergéncias entre os
dados de natureza técnica e as narrativas midiaticas, possibilitando ao leitor uma
compreensao mais ampla e qualificada do fenédmeno analisado.

Com a definicao o material empirico, foi necessario saber qual seria a forma de
tratamento dos dados selecionados e como estes seriam analisados. Apds a leitura
dos documentos técnicos, da pesquisa das reportagens e da audigao/ transcricéo
manual das falas presentes no video (n&o foi utilizado na transcricdo das falas
nenhuma ferramenta de inteligéncia artificial de forma a evitar erros na transcri¢ao),
foram selecionados excertos vinculados aos objetivos gerais, aos objetivos
especificos e as questbes de pesquisa. Os recortes foram organizados em uma
planilha eletrénica, e se observou que havia algumas aproximagdes e convergéncias

que possibilitaram criar e organiza-los em duas categorias analiticas. Assim, “a
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medida que fui conhecendo o material, fui também construindo o método” (Saraiva,
2009, p. 26).

Os trechos foram agrupados em duas categorias analiticas denominadas
“Contextualizacdo Amazénica” e “O emblematico caso do trecho do meio da BR-319”.
Estas categorias analiticas foram criadas para que o leitor possa entender inicialmente
como a Amazodnia é percebida pelo Estado, pelos politicos e pelo meio jornalistico, de
forma que quando a analise das narrativas que envolvem a repavimentagao do trecho
do meio da BR-319 é abordada, o leitor possa entender o contexto no qual a rodovia
esta inserida.

O quadro a seguir mostra a quantidade de reportagens que foram encontradas
usando as palavras chaves definidas, dentro do periodo escolhido para analise, assim
também como a quantidade de reportagens lidas e as de fato selecionadas para

analise.

Quadro 1 - Total de reportagens publicadas, analisadas e selecionadas.

Reportagens | Reportagens | Reportagens

Publicadas analisadas selecionadas
A Critica 95 51 b
Rl 2 2 :
Revista Digital Cenarium 37 15 2
Portal do Holanda 27 21 3
Portal Um 56 Planeta(Rede Globo) 10 10 2
Total 267 125 17

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Ao pesquisar os sites de noticias escolhidos usando as palavras chaves ja
explicadas na segdo anterior, foram encontradas 267 reportagens publicadas. A
diferenga entre o numero de reportagens publicadas e as reportagens efetivamente
lidas da-se pelo fato de que s6 foram lidas as reportagens que estavam relacionadas
ao objetivo geral e aos objetivos especificos da pesquisa. Reportagens de acidentes

ocorridos na rodovia, questdes contratuais de manutengao e o posicionamento de
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outros politicos locais que estdo de acordo com o posicionamento do senador Plinio
Valério nao foram analisados. O posicionamento dos demais politicos locais ndo foram
incluidos pois as narrativas sédo coincidentes com as do senador cuja fala foi analisada.
A quantidade de reportagens locais selecionadas para serem analisadas por portal foi
proporcional a quantidade de reportagens efetivamente lidas para que houvesse a
definicdo do corpus desta pesquisa. Do portal de noticias de abrangéncia nacional
foram analisadas as reportagens entendidas como necessarias para a pesquisa, sem
levar em consideracdo a quantidade de reportagens publicadas para que fosse
definido a quantidade de reportagens de fato selecionadas para analise. Assim, do
total de 267 reportagens publicadas,125 foram lidas e 17 reportagens efetivamente
utilizadas nesta pesquisa.

O quadro a seguir detalha as manchetes de cada reportagem que compde a

analise desta pesquisa.

Quadro 2 - Reportagens selecionadas por portal de noticias

m Manchete da Reportagem

A Critica Ndo é para passear
Ineficiéncia no combate faz quintuplicarem queimadas no AM
ALERTA: Em 10 dias, o Amazonas vai entrar em estado de emergéncia
climatica
Pesquisa aponta que Amazonas tem uma das piores infraestruturas
rodovidrias
Paralisagio de caminhdes no KM-260 na BR-319 chega ao nono dia
Carreta de alimentos seguem paradas em trecho da BR-319

i;::lzlcl'\:‘c;rst&ﬁc;numcagao Por que nao fizeram a BR-319 nos ultimos 15 anos?
BR-319: desmatamento, queimadas e invasdes avangam, diz IBAMA
Terrorismo Ambiental contra a BR-319
BR-319 é vetor de destrui¢gdo da Amaz6nia, aponta artigo

Revista Digital Cenarium BR-319: da ‘ma-fé’ a revelagdo do lobby — Alerta para Amazénia

Marina Silva Rebate CPl das ONGs sobre Fundo Amazénia: ‘Auditado por
qualquer entidade’
Portal do Holanda Fumacga, seca e o isolamento do Amazonas

Estadualizar a BR 319 é a saida para conter ambientopatas

Marina Silva recomenda andlise ambiental para a obra na BR 319

Portal Um Sé Alemanha e EUA alertam Brasil contra uso do Fundo Amazénia para
Planeta(Rede Globo) pavimentar estradas
As queimadas da Amazbnia e os rios voadores que viraram nuvens de
fumaga

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.
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O quadro 3 abaixo mostra o link de acesso a cada uma das reportagens que

foram selecionadas para analise no préximo capitulo.

Quadro 3 - Reportagens selecionadas por portal de noticias e seus respectivos links de
acesso

Portal Manchete da Reportagem e respectivos links de acesso

Néo é para passear

https://www.acritica.com/opiniao/roberiobraga/n-o-e-para-passear-1.325406

Ineficiéncia no combate faz quintuplicarem queimadas no AM
https://www.acritica.com/amazonia/fineficiencia-no-combate-faz-quintuplicarem-queimadas-no-am-1.345953

ALERTA: Em 10 dias, o0 Amazonas vai entrar em estado de emergéncia climatica
https://www.acritica.com/manaus/alerta-em-10-dias-o-amazonas-vai-entrar-em-estado-de-emergencia-climatica-1.342752
Pesquisa aponta que Amazonas tem uma das piores infraestruturas rodoviarias
https://www.acritica.com/opiniao/pesquisa-aponta-que-amazonas-tem-uma-das-piores-infraestruturas-rodoviarias-1.360556
Paralisacdo de caminhdes no KM-260 na BR-319 chega ao nono dia
hittps://www.acritica.com/geral/paralisac-o-de-caminh-es-no-km-260-na-br-319-chega-ao-nono-dia-1.352264

Carreta de alimentos seguem paradas em trecho da BR-319
https://www.acritica.com/geral/carretas-de-alimentos-seguem-paradas-em-trecho-da-br-319-1.351943

Brasil Norte Por que nao fizeram a BR-319 nos ultimos 15 anos?

Comunicacio hittps://bncamazonas.com.br/poder/marina-questiona-br-319-resposta-plinio/

Amazonas(BNC)

A Critica

BR-319: desmatamento, queimadas e invastes avancam, diz IBAMA
https://bncamazonas.com.br/ta_na_midia/br-319-desmatamento-queimadas-e-invasoes-avancam-diz-ibama/
Terrorismo Ambiental contra a BR-319

https://bncamazonas.com.br/municipios/br-319-12/

BR-319 é vetor de destruicdo da Amazonia, aponta artigo

https://bncamazonas.com.br/municipios/br319/

BR-319: da ‘mé&-fé’ a revelacdo do lobby — Alerta para Amazbnia
https://revistacenarium.com.br/br-319-da-ma-fe-a-revelacao-do-lobby-alerta-para-amazonia/

Marina Silva Rebate CPl das ONGs sobre Fundo Amazénia: ‘Auditado por qualquer entidade”
hittps://revistacenarium.com.br/marina-silva-rebate-cpi-das-ongs-sobre-fundo-amazonia-auditado-por-qualquer-entidade/
Fumaga, seca e o isolamento do Amazonas
https://www.portaldoholanda.com.br/bastidores-da-politica/fumaca-seca-e-o-isolamento-do-amazonas

Portal do Holanda

https://www.portaldoholanda.com.br/bastidores-da-politica/estadualizar-br-319-e-saida-para-conter-ambientopatas

Marina Silva recomenda analise ambiental para a obra na BR 319
https://www.portaldoholanda.com.br/amazonas/marina-silva-recomenda-analise-ambiental-para-obra-na-br-319

Alemanha e EUA alertam Brasil contra uso do Fundo Amazdnia para pavimentar estradas
https://umsoplaneta.globo.com/sociedade/noticia/2024/01/11/alemanha-e-eua-alertam-brasil-contra-uso-do-fundo-amazonia-para-
pavimentar-estradas.ghtml

As queimadas da Amazdnia e os rios voadores que viraram nuvens de fumaca
https://oglobo.globo.com/brasil/noticia/2024/09/24/as-queimadas-na-amazonia-e-os-rios-voadores-gue-viraram-nuvens-de-
fumaca.ghtml

Portal Um S6 Planeta
(Rede Globo)

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

A premissa metodolégica desta pesquisa consiste em perceber que o discurso
€ produtivo naquilo que narra, o que leva o pesquisador a buscar o seu funcionamento
e as relagdes de poder que o impulsiona e o faz produzir significados (Dagmar;
Paraiso, 2012).

Conforme ja descrito no capitulo 2, a analise e problematizagdo do material
empirico é feito de acordo com a AD segundo Michel FoucaultO(1987; 1993; 1995a;
1995b; 2000; 2006), conhecidas também como teorizag¢des foucaultianas, assim como
conceitos utilizados no jornalismo ambiental digital. As teorizagcbes foucaultianas, ao
mapear os regimes de verdade, ndo buscam a andlise interna das verdades
produzidas no material empirico, mas os olha em sua superficie, como monumentos

(Saraiva, 2015). Os conceitos estudados por estas teorizagbes s&o ricos para
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problematizar as verdades estabelecidas e que acabam circulando como
naturalizadas. O termo problematizar aqui usado nao significa que os resultados sao
julgados, mas sim que se deve questionar os enunciados universais, investigar o
“sistema de aceitabilidade” que foram formados em um dado momento e que
funcionam posteriormente como evidéncia e universalidade (Lemke, 2017).

Veiga-Neto (2004, p. 141) afirma que para Foucault, todo saber se organiza para
atender a uma vontade de poder, corroborando o entendimento de que “mais saberes
conferem maiores poderes”. Nas teorizagdes foucaultianas o saber opera como uma
correia transmissora das relagdes de poder, e é assim que o material analisado deve
ser entendido. Deve-se entender que o poder se manifesta como vontade de cada um
em atuar sobre a acido dos outros, delimitando seus campos de possibilidades. Com
isto busca-se satisfazer interesses e conferir legitimidade.

Quando cada narrativa a respeito da repavimentacédo do trecho do meio da BR
319 é falada, publicada em documentos ou divulgada pela midia, busca-se estruturar
o0 campo de possibilidades do objeto aqui estudado. Se a conclusdo for pela
importancia da repavimentagcao do trecho do meio, ampliam-se os campos de
possibilidades da BR 319. Se ocorrer o contrario, limita-se. E pensando com Foucault
(2009), entende-se que nenhuma analise é neutra ja que cada analise procura conferir
legitimidade para satisfazer interesses especificos.

No capitulo a seguir sera feita a analise do material empirico com base no

referencial tedrico escolhido.
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4 ANALISE DO MATERIAL EMPIRICO

Neste capitulo é feita a analise do material escolhido de forma a atingir o
objetivo geral desta pesquisa: analisar como os discursos da ministra do MMA, Marina
Silva, e do presidente da CPl das ONGs, Senador Plinio Valério, sobre a
repavimentacao do trecho do meio da BR-319 (Manaus - Porto Velho), proferidos em
27 de novembro de 2023 e retransmitidos pela TV Senado (2023), reverberaram e
foram veiculadas nos portais de noticias amazonenses e nacional, € como esta
repavimentacdo € entendida por tais veiculos de comunicacdo, mapeando e
problematizando quais regimes de verdade circulam sobre o tema no material
analisado.

Outro objetivo deste capitulo é analisar o EIA da repavimentagao do “trecho do
meio” da BR-319 e seu RIMA, confrontando suas conclusées com as falas da ministra
Marina Silva, destacando possiveis dissonancias entre os argumentos técnicos e
politicos. Este € um dos objetivos especificos desta dissertacao.

Os excertos (corpus) desta pesquisa foram agrupados em duas categorias
analiticas denominadas “Contextualizacdo Amazdnica” e “O emblematico caso do
trecho do meio da BR-319”. Estas categorias analiticas foram criadas para que o leitor
possa entender inicialmente como a Amazbnia €& percebida pelo Estado, pelos
politicos e pelo meio jornalistico, de forma que quando a analise das narrativas que
envolvem a repavimentagao do “trecho do meio” da BR-319 é abordada, o leitor possa

entender o contexto no qual a rodovia esta inserida.
4.1 CONTEXTUALIZACAO AMAZONICA

O inicio desta analise concentra-se nos enunciados proferidos pelo senador
Plinio Valério e pela ministra do Meio Ambiente e Mudanga do Clima, Marina Silva, no
ambito da Amazbnia de forma mais ampla, os quais funcionam como contexto
discursivo para as narrativas posteriormente construidas em torno da rodovia BR-319.
O video analisado (TV Senado, 2023, on-line) inicia-se com a fala do senador

amazonense Plinio Valério, presidente da CPI das ONGs, que afirma:

O Brasil é responsavel pela emissao de 1% dos 100% de emissao de carbono
na atmosfera. Aquilo que eu venho dizendo: longe de ser vildo. Se fosse um
filme, nds seriamos o mocinho. Ministra, a sra tem todo o tempo que quiser,
da forma que quiser, para fazer sua exposigao.
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Na sequéncia, a ministra Marina Silva inicia sua participagdo apresentando
esclarecimentos sobre sua presenga na comissao, uma vez que havia sido convocada,
€ nao convidada, a comparecer a CPIl das ONGs, informacéo também veiculada pela

Revista Cenarium. Conforme noticiado:

A ministra do Meio Ambiente e Mudanga do Clima foi convocada a depor na
CPI das ONGs apo6s ndo comparecer na sessdo em que foi convidada na
semana passada. Apods isso, os senadores transformaram o convite em
convocagao (Goées, 2023, on-line).

Durante sua fala inicial, a ministra destacou compromissos institucionais
internacionais, ao afirmar que era a chefe da delegagao brasileira que participaria,
dias depois, da abertura da Conferéncia das Nacdes Unidas sobre o Clima (COP 28),
na qual o presidente Luiz Inacio Lula da Silva seria um dos palestrantes da sessao de
abertura. Segundo Marina Silva: “S6 queria deixar claro que ndo houve nenhuma
tentativa de recusa em comparecer ao convite desta comissdo” (TV Senado, 2023,
on-line).

E acrescentou:

Serao apenas 5 pessoas que falardo na abertura da COP 28 e nos sentimos
muito honrados de que o presidente Lula tenha sido um dos cinco escolhidos
para levar a mensagem do nosso continente ao mundo. Depois eu vou ter
que ir com ele para a Alemanha em fungdo de agendas...eu sou a chefe da
delegagéo (TV Senado, 2023, on-line).
Outro excerto que contribui para compreender a posi¢cao discursiva ocupada
pela ministra Marina Silva é o publicado pela Revista Cenarium, no qual ela rememora
agdes implementadas durante sua primeira passagem pelo Ministério do Meio

Ambiente:

Quando eu fui ministra pela primeira vez, fui eu que propus que se criasse
um sistema de detecgao do desmatamento em tempo real e que se colocasse
os dados abertos para o Brasil e 0 mundo inteiro, porque o que eu queria era
transparéncia onde estava acontecendo o desmatamento (Gdées, 2023, on-
line).

Ao mobilizar realizagdes de gestdes anteriores, a ministra aciona um conjunto
de saberes técnicos e institucionais que contribuem para a legitimagao de sua fala no
debate publico. Nessa perspectiva, a relagdo entre poder e saber permite que
determinados sujeitos sejam reconhecidos como autorizados a produzir discursos que
circulam como verdadeiros na malha social, orientando condutas e politicas publicas.

Conforme destaca Saraiva (2015, p. 247), “existe uma relagao inexplicavel entre
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verdade e poder. A verdade é uma produgao predominantemente dos grupos mais
empoderados. Sua produgao se da em um campo de lutas”.

No decorrer de sua exposicado, a ministra também sustentou que:

O que faz o Brasil ndo esta pior [no ranking dos paises emissores de CO2] é
o fato de termos feitos politicas publicas a partir de 2003 que conseguiram
debelar o maior vetor de CO2 no Brasil, que é o desmatamento, a
transformagdo do uso da terra pela agricultura. Sem sombra de duvida o
desmatamento é a maior fonte de emissao [...]. Se a Amazobnia, que Deus o
livre, fosse destruida, estaria langando na atmosfera um estoque de carbono
equivalente a dez anos de emissado do planeta inteiro. Entdo, como nés
conseguimos fazer um plano em 2003, que foi implementado em 2004,
comegou a ter os primeiros resultados em 2005, evitou langar na atmosfera 5
bilhdes de toneladas de CO2.Conseguimos reduzir o desmatamento por
quase uma década em 83%, e além disso mantivemos florestas que ao
mesmo tempo é estoque e sequestro de carbono, criando unidades de
conservagao que representaram 7% das unidades de conservagao criadas
no mundo. De 2003 a 2008, a gente pode dizer que o Brasil da uma
contribuigdo, ainda que seja o sexto maior emissor de CO2.Esse resultado
que alcangamos fez com que o Brasil conseguisse ser o primeiro pais em
desenvolvimento que assumiu metas voluntarias de redugédo de CO2, sendo
a vanguarda, entre os paises em desenvolvimento (TV Senado, 2023, on-
line).

Observa-se, nesse conjunto de enunciados, que o desmatamento e a emissao
de carbono sdo mobilizados como indicadores centrais na condugao das narrativas
em disputa, embora sejam interpretados de maneira distinta pelos atores envolvidos.
Enquanto o senador enfatiza a baixa participacao relativa do Brasil nas emissdes
globais, a ministra utiliza o mesmo indicador para situar o pais entre os maiores
emissores, destacando a¢des de mitigagao implementadas no periodo de 2003 a 2008,
correspondente a sua atuacdo como ministra do Meio Ambiente. Esses enunciados
contribuem para demarcar posigdes discursivas e reforgar lugares de autoridade no
debate, evidenciando, conforme Foucault (1995a), que as praticas discursivas estao
intrinsecamente articuladas as relagdes de poder-saber.

Essa posicdo também se expressa quando a ministra afirma:

Bem, hoje eu cancelei algumas reuniées que sdo importantes. Estamos
levando propostas que sao importantes para o Brasil e para 0 mundo e seria
um dia intenso de trabalho. Mas como vossas exceléncias entenderam
convocar-me, entendendo o poder da convocagdo, aqui estou a inteira
disposicéo para o didlogo, o debate (TV Senado, 2023, on-line).

Ao longo do pronunciamento, foram exibidos videos com falas de povos da
floresta — indigenas e ribeirinhos — que explicitam dificuldades vivenciadas em

decorréncia de limitacdes impostas por normativas ambientais e pela atuagcao de
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orgaos e organizagdes na regidao. Entre os registros apresentados, destacam-se
relatos sobre a destruicdo de moradias e rogados familiares em areas classificadas
como terras indigenas, bem como imagens que evidenciam situagdes de pobreza e
inseguranga alimentar em comunidades indigenas, cujas necessidades sao
frequentemente associadas a projetos financiados por recursos do Fundo Amazoénia

(2025). Diante desses registros, a ministra afirmou:

O Brasil comegou a fazer sua licdo de casa n&o por imposi¢cdo de quem nos
pedia, mas porque temos um compromisso com a prote¢ao da floresta, com
a protegéo da biodiversidade, com a prote¢do das populag¢des tradicionais,
indigenas e porque temos compromisso com as bases naturais do nosso
desenvolvimento (TV Senado, 2023, on-line).

O video da fala dos indigenas e ribeirinhos nos remete a busca pela justica
ambiental, que ndo é somente a protecao de florestas, mas também dos direitos de
todos que nela moram. Ha necessidade de se buscar o desenvolvimento sustentavel
para todos os sujeitos que moram na Amazbnia, e ndo somente parte deles.
Lembrando que:

[...] existem perfis diferenciados de “povos da floresta” (caboclos, seringueiros,
pescadores, indigenas e o habitante da cidade, etc.) e que eles tém histérias
e trajetdrias singulares.

Nessa cobertura, o divulgador precisa também assumir o conceito de cultura
de forma integral, de modo que sejam admitidas e legitimadas as diferengas
e nao contemplar o cidaddo da Amazdnia com uma visao que privilegia o
exotismo ou com pretensa fragilidade.

Os povos da floresta interagem, as populagbes diversas que moram na
Amazbnia convivem e nao digladiam com ela (Barbosa, 2010, p. 47).

Outro video transmitido na referida CPIl é o de caminhdes de oxigénio que se
deslocaram para Manaus/AM através do modal rodoviario via BR-319 no periodo que
o AM ficou sem oxigénio. O senador Plinio Valério afirmou: “Esse oxigénio salvaria
centenas de pessoas, mas nao salvou” (TV Senado, 2023, on-line). Isto porque os
caminhdes levaram varios dias para chegar a Manaus/AM em virtude da precariedade
da rodovia BR-319.

Na contraméao desta opinido, a Cenarium publicou uma reportagem que reduz
a importancia da rodovia durante o periodo da Covid 19 e destaca que o problema do
transporte do oxigénio teria sido resolvido se tivesse sido usado o modal fluvial, que
segundo ambientalistas € o unico viavel a regido, mas que mostrou suas limitagdes

na época da seca dos rios e que no dia a dia, limita o poder de ir e vir dos amazdnidas.
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A reportagem “BR-319: da ‘ma-fé’ a revelagao do lobby — Alerta para Amazénia”

(Ferrante, 2023, on-line) afirma que

Em meio a crise de saude publica que assolou Manaus durante a pandemia
de Covid-19, uma revelagdo alarmante surge sobre as acgdes do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (Dnit) em relagéo a
rodovia BR-319. Um estudo publicado no Journal of Racial and Health
Disparities aponta que o Dnit esteve envolvido em praticas de lobby, omitindo
informagdes cruciais sobre a rota mais eficaz para o transporte de oxigénio.

Reportagens como esta, que estimulam o leitor a achar que verdades “ocultas
e alarmantes” foram descobertas e desmascaradas, com titulos que conduzem o leitor
a conclusdes negativas sobre a BR-319 e que objetivam enfraquecer a importancia
da rodovia, sdo estratégias utilizadas pelos sujeitos que se posicionam contra a
repavimentacdo do trecho do meio, entendida como unica responsavel pelo
desmatamento da Amazébénia Central. Lembrando que no Brasil o termo “lobby”
significa:

Atividade de pressédo de um grupo organizado (de interesse, de propaganda
etc) sobre politicos e poderes publicos, que visa exercer sobre estes qualquer
influéncia ao seu alcance, mas sem buscar o controle formal do governo;
companha, lobismo (a preservagcdo da Amazlbnia deve-se, em parte, ao
ecologistas (Houaiss; Villar, 2001, p. 1775).

A Cenarium ao longo do periodo analisado ndo postou uma unica reportagem
que mostrasse o problema logistico rodoviario na BR 319 para o abastecimento dos
Estados do Amazonas e Roraima durante as grandes secas dos rios. O portal reposta
com frequéncia estudos internacionais que sao contra a repavimentacao do trecho do
meio da rodovia, onde a necessidade da populagdo amazénica nao é citada.

“[...] Revista Science, um dos maiores e mais prestigiados periddicos cientificos
do mundo que, além de destacar esses fatos, apontou que a rodovia BR-319 é uma
ponta de langa para o desmatamento na Amazédnia.” (Ferrante, 2023, on-line).

ApoOs este video o senador pergunta a ministra: “Vale a pena salvar a
humanidade do futuro condenando esta gente a morte?” (TV Senado, 2023, on-line).
Ela ndo respondeu a pergunta. A ministra discursou sobre dados estatisticos de

desmatamento como pode ser visto a seguir:

Bem, eu achei bem interessante que vossa exceléncia tivesse este video que
pelo eu pude observar esta sendo exibido a todas as pessoas que aqui
comparecem [...] Imagina se Martin Luther King tivesse pensado assim? Vale
a pena lutar contra a discriminagao racial, porque eu nao verei o primeiro
presidente negro eleito nos EUA? (TV Senado, 2023, on-line).
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[...]- O que nos estamos fazendo para proteger as florestas ndao pode ser
colocado em oposi¢ao a vida dos que estdo aqui, agora. Porque a Amazénia em
1975 tinha apenas 0,5% de area desmatada. De repente chegou uma ideologia
“integrar para ndo entregar” que estimulou que se desmatasse para desenvolver
a regidao. E o que aconteceu? Nés diminuimos a pobreza na regido? Nao
diminuimos. Mas o que era apenas 0,5% em 1975, senador, agora € 18% de
area desmatada. Isso é o tamanho da ltalia e Espanha, juntos. E continuamos
tendo pobreza para muitos. Para poucos é vantajoso, pois apropriam-se da
riqueza de forma privada, deixam um rastro de destruicdo generalizada nao sé
para o Brasil, mas para o mundo, e desta forma a gente tem uma situagéo que
nao da para fazer este tipo de interpelagéo (TV Senado, 2023, on-line).

A ministra ao afirmar que mesmo com o desmatamento, a pobreza continua na
regido amazonica, entendendo entdo que a ideologia de “integrar para ndo entregar”
nao contribuiu para melhorias na regido, em sua analise ndo mobiliza todo um
conjunto de dificuldades logisticas (sempre existentes) e posteriores ambientais que
foram criadas e imputadas a regido norte por ela abrigar a floresta amazonica.
Entraves ambientais estes que foram criados, muitos deles, durante o periodo em que
Marina Silva foi ministra do meio ambiente com a justificativa de preservagao da
floresta amazdénica. Um exemplo disto € a necessidade de licenciamento ambiental
para a repavimentacdo do trecho do meio da BR-319, quando tal licenciamento é
exigido somente para criagdo de novas rodovias na Amazénia.

Mesmo ja existindo no mapa rodoviario da regiao, totalmente asfaltada a época
de sua inauguracao, na década de 70, foi exigido licenciamento ambiental para a
repavimentacdo no chamado Trecho de Meio, pois assim se entendeu que era
necessario. O licenciamento ambiental € um procedimento que envolve literalmente
poder e saber, e cuja protelacédo incide diretamente sobre a qualidade de vida da
populacao que depende da rodovia. Decorreram 15 anos desde que foi decidido pela
necessidade de aprovacado de um EIA para repavimentacédo do Trecho do Meio da BR-
319, até sua aprovacao em 2022.

E importante destacar dentro desta contextualizaco que o Amazonas possui uma
das piores infraestruturas rodoviarias do Pais (A Critica, 2024). “O levantamento avaliou
um total de 1.030 quildmetros de estradas federais, sendo que apenas 10 quildmetros

foram considerados 6timos, 40 bons e 224 regulares” (A Critica, 2024, on-line).

Pesquisa da Confederagdo Nacional do Transporte sobre rodovias aponta
que o Estado do Amazonas apresenta uma das infraestruturas rodoviarias
mais precarias do Pais. O levantamento avaliou um total de 1.030 quildbmetros
de estradas federais, sendo que apenas 10 quildmetros foram considerados
otimos, 40 bons e 224 regulares. Um total de 756 quildbmetros foram
considerados ruins (358) e péssimos (398), ou seja, 74% se encontram em
condigdes criticas (A Critica, 2024, on-line).
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Média - Nacionalmente, dos 67,7 mil quildmetros avaliados, apenas 18,8%

foram considerados ruins (15,4%) e péssimos (3,4%). No Amazonas, foram

avaliados trechos das rodovias BR-174, BR-230, BR-317 e a BR-319.0

balango é publicado anualmente pela confederagao (A Critica, 2024, on-line).

Assim, percebe-se que dentro do contexto amazdnico de precariedade das
rodovias federais e necessidades de melhorias no deslocamento terrestre, existem
verdades distintas que circulam sobre a importancia da Amazonia: verdades que
mostram a importancia da Amazdnia para o Brasil e para o mundo, evidenciada por
estatisticas de desmatamento e emissdo de CO2, e verdades que mostram as
dificuldades ambientais cotidianas da Amazénia para o préprio amazénida que nela

habita.

4.2 O EMBLEMATICO CASO DO TRECHO DO MEIO DA BR-319

A segunda categoria analitica € composta por narrativas sobre a BR-319. Os
fragmentos até aqui extraidos e analisados foram necessarios para mostrar a
contextualizacido em que a Rodovia Federal BR-319 foi citada na CPI das ONGs, que
causou grande resisténcia da populagdo do norte do Brasil, principalmente dos
estados que dela dependem para integrar por via rodoviaria pavimentada duas
capitais brasileiras - Manaus/AM e Boa Vista/RR - ao restante do Brasil. Quanto a

repavimentacéo do trecho do meio da BR-319, a ministra narra:

Tem que ser avaliado do ponto de vista econémico, social e ambiental. A
estrada nao foi feita porque € uma estrada dificil de provar a viabilidade
econdmica. A viabilidade social ndo tenho duvida que as pessoas queiram o
direito de ir e vir. Mas a viabilidade econdmica e ambiental a ndo ser que seja
para converter as areas de mais de 400 km2 de floresta virgem em outro tipo
de atividade ndo tem viabilidade. Socialmente até a gente entende, agora
ambientalmente e economicamente ndo se faz uma estrada de 400 km no
meio de floresta virgem apenas para passear de carro se nao tiver associado
a um projeto produtivo (TV Senado, 2023, on-line).

Neste momento o presidente da CPIl, senador Plinio Valério, fala: “No
Amazonas nos preservamos 97% da nossa floresta” (TV Senado, 2023, on-line). E ai
ele é interrompido pela ministra que narra: “Vocé sabia que s6 de anunciar o
asfaltamento da BR-319 o desmatamento aumentou ali 110%7?” (TV Senado, 2023,

on-line). E o senador replica:
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Onde? No entorno? Quando a sra fala, parece que a BR-319 vai desmatar.
Se derrubar uma arvore no trajeto que ja existe, eu largo meu mandato. A
estrada esta pronta, Brasil. A estrada estd pronta. Agora no verao esta
passando mais de 100 énibus diariamente la no Castanho, que é o caminho.
Agora, que o verdo permite. Entdo, quanto a derrubar... é o Estado
declarando sua incompeténcia, inoperancia. Ah... vai desmatar no entorno
(ironia). Quem é responsavel por deixar desmatar no entorno? Hoje tem la
um desmatamento no inverno. Ninguém chega la para coibir uma queimada.
Sabe por qué? Por quer ndo chega. Se houvesse afasto, chegaria carro,
avides pousariam (TV Senado, 2023, on-line).

A afirmagdo da ministra Marina Silva de que a repavimentagdo da BR-319
serviria apenas para “passear de carro” produz um efeito discursivo de redugao da
funcao social da rodovia. Ao circunscrever o empreendimento ao campo do lazer, o
enunciado desconsidera — ou torna pouco inteligiveis — as multiplas demandas por
mobilidade, acesso a servigos, abastecimento e integracdo territorial vivenciadas
pelas populagdes que habitam o entorno da BR-319, as quais sdo apresentadas ao
longo do material audiovisual exibido na CPI. Nesse sentido, o discurso opera um
mecanismo de exclusido, ao limitar os modos legitimos de significar a rodovia no
debate publico.

Quando a ministra caracteriza a repavimentacdo da BR-319 como destinada a
“‘passear de carro”, o enunciado opera uma redugao semantica do objeto rodovia,
deslocando-o do campo das politicas publicas estruturantes para o campo do lazer
supérfluo. Esse deslocamento ndo € neutro: ele reconfigura o horizonte de
inteligibilidade da obra, tornando ilegitimas — ou secundarias — demandas
relacionadas a mobilidade, abastecimento, acesso a servigos publicos, seguranca
logistica e integracéo territorial.

Assim, o efeito discursivo do enunciado nao reside na intengdo do sujeito que
fala, mas na forma como determinadas necessidades sociais deixam de ser
enunciaveis ou reconheciveis dentro daquele regime de verdade. Ao restringir
simbolicamente a funcdo da rodovia, o discurso produz um apagamento das
experiéncias e condi¢cdes materiais das populacdes que dependem cotidianamente da
BR-319, deslocando essas demandas para fora do campo do debate legitimo.

Trata-se, portanto, de um mecanismo de exclusdo discursiva, no sentido
foucaultiano, no qual certos sujeitos e necessidades nao encontram lugar de
enunciacao reconhecido, mesmo quando estdo materialmente presentes no espaco

analisado (no caso, nos videos exibidos na CPl).
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Veiga-Neto (2004, p. 127) afirma que se um enunciado exclui, € “[...] porque o
regime de verdade do qual faz parte esse enunciado se estabeleceu para atender a
determinada vontade de verdade que, por sua vez, é a vontade final de um processo
que tem, na origem, uma vontade de poder”.

A fala da ministra gerou resisténcia tanto nos presentes na CPIl quanto nas
midias televisivas e de meios digitais amazobnicos. A resisténcia nas analises
foucaultianas sao formas de nao aceitar o poder da forma como ele é exercido. E as
reportagens que mostram a importancia desta rodovia para o sujeito amazdnico
podem ser entendidas como formas de resisténcia a verdade entendida como “Unica”
e proferida pelos sujeitos que se posicionam contra a pavimentagao do trecho do meio.
Funcionam como outras formas de ver e entender o objeto analisado e o contexto
amazoénico que nao somente aquela de que as rodovias aumentam o desmatamento
na Amazonia.

Sao olhares que focam nas necessidades do sujeito amazdnico, mas também
mostram que o Estado esta ausente fisicamente na regido da BR 319 para que possa
influenciar positivamente na preservagdo ambiental e reduzir os indices dos ilicitos
ambientais. Este posicionamento também é o defendido pelo Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) do trecho do meio da BR 319, conforme sera descrito mais a frente
desta escrita.

O excerto a seguir, de manchete “Fumaca, seca e o isolamento do Amazonas”
do Portal do Holanda (2024a, on-line), publicado no periodo da seca extrema que
assolou o norte do pais, demonstra como a resisténcia € observada nos meios digitais

analisados:

Para um Estado como o Amazonas, isolado do resto do Pais, resta poucas
saidas. Sem os rios, que sao suas estradas, o isolamento é inevitavel e a
alternativa rodoviaria vem sendo bloqueada por ONGs que se tornaram para
o governo Lula e para juizes brasileiros, verdadeiros cultos, sendo seitas
ambientais, cujos fundamentos devem ser seguidos a risca, ainda que o
preco seja a negacgéao da vida e do bem-estar de 5 milhdes de brasileiros que
vivem na regiao.

Outros excertos que mostram a resisténcia ao regime de verdade proferido por
Marina Silva sdo os descritos a seguir na reportagem titulada “Estadualizar a BR 319

€ a saida para conter ambientopatas”:
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A decisdo de asfaltar a BR 319 deve ser de natureza politica e humanitaria.
N&o pode continuar sendo solapada por interferéncia de ongs e outras
instituicbes suspeitas que sobrevivem de ajuda internacional e se imiscuem
indevidamente em assuntos do pais.

Sempre havera entidades colocando o dedo e ambientopatas ganhando
espago na midia e dinheiro em nome de um pseudo apocalipse ambiental,
que na versao deles ocorreria com a reconstrucdo da BR 319.Para estas
entidades, na Amazonia tudo deve ser protegido, menos cerca de 4 milhdes
de vidas que precisam da rodovia (Portal do Holanda, 2024b, on-line ).

Os excertos que mostram e defendem a repavimentacéo do trecho do meio da
rodovia clamam por justica ambiental para os povos amazdnicos que nao podem ficar
isolados via rodoviaria do resto do Brasil, e por consequéncia do mundo, por estarem
localizados na Amazoénia. Isso pode ser entendido como Injustica Ambiental para os
povos amazoénicos. Os que defendem a repavimentagao do trecho do meio entendem
que a floresta ndo pode ser transformada em prisdo geografica para os que aqui
moram. E que o Governo estando presente nas areas amazonicas que sofrem danos
ambientais so trara resultados positivos para a floresta.

Lembrando que conforme ja foi citado na base tedrica que sustenta esta
pesquisa, a Rede Brasileira de Justica Ambiental ampliou o conceito de “Justica
ambiental” para além do racismo ambiental na alocacao dos lixos téxicos. De acordo

com esta Rede, a “Justica Ambiental” € um conjunto de praticas que:

a — asseguram que nenhum grupo social, seja ele étnico, racial ou de classe,
suporte uma parcela desproporcional das consequéncias ambientais
negativas de operagdes econdmicas, de decisbes de politicas e de
programas federais, estaduais, locais, assim como da auséncia ou omissao
de tais politicas;

b — asseguram acesso justo e equitativo, direto e indireto, aos recursos
ambientais do pais;

¢ — asseguram amplo acesso as informagdes relevantes sobre o uso dos
recursos ambientais e a destinagcdo de rejeitos e localizagdo de fontes de
riscos ambientais, bem como processos democraticos e participativos na
definicdo de politicas, planos, programas e projetos que lhes dizem respeito;
d — favorecem a constituicdo de sujeitos coletivos de direitos, movimentos
sociais e organizagdes populares para serem protagonistas na construgédo de
modelos alternativos de desenvolvimento, que assegurem a democratizagéo
do acesso aos recursos ambientais e a sustentabilidade do seu uso (Acselrad;
Herculano; Padua, 2004, p. 13-20).

Assim, quando defendem que a repavimentagdo do trecho do meio trara
consequéncias irreparaveis ao bioma amazoénico, colocam na “quota” de uma rodovia
ja existente toda a falta de atuagao do Estado e dos proprios ambientalistas, que se
quisessem, poderiam junto com a sociedade local, achar outras solugdes aceitaveis

para a populagdo amazoénica, que é pequena mas que carrega o peso desproporcional
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de “salvar o mundo de uma catastrofe mundial”’, mostrando desta forma a injustica
ambiental que é imposta a populagdo amazénica quando o tema € o direito de ir e vir
assegurado a todo brasileiro pela Constituicdo Federal.

Quando a ministra afirma que ha necessidade de um licenciamento ambiental,
sendo que este ja existe, ela omite a existéncia deste estudo, sendo que esta conduta
pode ser percebida como uma estratégia de sua fala. Mesmo que a andlise
foucaultiana ndo entre na logica interna do discurso, n&o possa dizer o que é ou néo
verdadeiro, podemos perguntar. a qual verdade (de saber e poder) atende esta
afirmacao da ministra?

Outro momento que mostra a estratégia da ministra em omitir a existéncia do
Estudo de Impacto Ambiental € o descrito no excerto a seguir publicado pelo Portal do
Holanda (2024c, on-line):

[...] a obra de pavimentagdo dos 918 quildbmetros (Km) da BR-319, entre
Manaus e Porto Velho, precisa passar por um estudo baseado em dados e
evidéncias cientificas. "Se isso ja tivesse feito, nds teriamos um suporte
técnico para poder ter uma resposta definitiva".

Lembrando que o termo estratégia utilizado nesta analise deve ser entendido

de trés maneiras, conforme ja descrito no capitulo de base tedrica:

Foucault distingue trés sentidos do termo “estratégia”:1)Designa a escolha
dos meios empregados para obter um fim, a racionalidade utilizada para
alcancar os objetivos.2)Desigha o modo em que, em um jogo, um jogador se
move de acordo com o que pensa acerca de como atuardo os demais e do
que pensa acerca do que os outros jogadores pensam acerca de como ele
havera de se mover.3)Designa o conjunto de procedimentos para privar o
inimigo de seus meios de combate, obriga-lo a renunciar a luta e, assim, obter
a vitéria (Castro, 2016, p. 151-152).

A luz das contribuigdes de Foucault (2000), torna-se possivel problematizar as
formas pelas quais determinados entendimentos sdo continuamente aceitos e
estabilizados no espaco social, compreendendo-os como efeitos de construcoes
discursivas cujas regras de produgcao nem sempre sao explicitadas. Nesse sentido,
observa-se que o discurso da ministra Marina Silva, ao afirmar que “ambientalmente
e economicamente ndo se faz uma estrada de 400 km no meio de floresta virgem
apenas para passear de carro se nao tiver associado a um projeto produtivo”, opera
independentemente da materialidade histérica da BR-319, que ja existiu como rodovia

integralmente asfaltada. Ainda assim, enunciados que associam a repavimentagao do
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trecho do meio ao aumento do desmatamento permanecem circulando de forma

legitima e naturalizada no debate publico.

O portal de noticias A Critica (Braga, 2023, on-line) em uma reportagem com o

titulo “Nao é para passear” afirma que

E continua:

[...] sem argumentos minimamente confidveis e sérios, os individuos
resistentes a esse justo pleito [a repavimentagdo do trecho do meio]
entenderam, agora, de proclamar que desejamos a realizagdo da obra
apenas para passear pela rodovia.

De uns tempos para ca as justificativas do Ministério e de sua titular deixaram
de ser focadas nas questdes ambientais pura e simples, na protecdo da
natureza, na defesa da floresta em pé, no risco de invasao das margens da
rodovia e estabelecimento de grandes nucleos urbanos e de predadores
humanos. Mesmo estas, diante de tudo que tem acontecido na Regiao
durante muitos anos e estando a rodovia devidamente aberta e tido
circulagao precaria por tanto tempo, mesmo estas justificativas ndo eram
nem sao suficientes para convencer qualquer cristdo bem-intencionado
(Braga, 2023, on-line, grifo nosso).

O trecho acima mostra como dentro do discurso defendido por Marina Silva

novos saberes vao surgindo para que o poder possa continuar sendo exercido. E a

relagao poder-saber que permeia os discursos, que ao serem aceitos na malha social,

viram regimes de verdades. Mostra também que os discursos ndo sdo lineares e que

eles se deslocam a depender do contexto e da época. E ao se deslocar, ganham novos

significados e efeitos.

Um outro trecho da mesma reportagem afirma:

A ela [ministra] podemos responder que temos direito a essa providéncia
governamental [a BR-319 toda pavimentadal], seja pelos nossos impostos que
contribuem para o Pais, seja porque rasgar a rodovia foi decisdo federal
acertada em busca da melhor integracéo do territério brasileiro, e porque a
Constituicdo da Republica impde que sejam efetivadas agdes que visem a
reducao das desigualdades regionais e a rodovia vai contribuir nesse sentido,
ou, ainda, porque ha, modernamente, meio e modos de o Estado enquanto
Poder Publico atuar — se quiser — para a prote¢do do meio ambiente sem a
imposicao dessa restricdo descabida aos nortistas e ao Amazonas (Braga,
2023, on-line, grifo nosso).

O Portal de Noticias BNC Amazonas (2023) veiculou a noticia “Por que nao

fizeram a BR-319 nos ultimos 15 anos?” a respeito da fala da ministra, e afirmou que

“Ela questiona a responsabilidade do governo federal e destaca a dificuldade de

comprovar a viabilidade econédmica e ambiental da rodovia”.
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Conforme a ministra, a BR ndo foi concluida porque é dificil provar a sua
viabilidade econdmica e ambiental. “A ndo ser que seja para converter os
mais de 400 quildmetros de floresta virgem em outra atividade, ndo tem
viabilidade” (BNC Amazonas, 2023, on-line).

De acordo com a analise foucaultiana “precisamos antes de tudo recusar as
explicagdes univocas” (Fischer, 2001, p. 198). Mais do que pensar na falta de trabalho
politico local que é narrado pela ministra Marina Silva, deve-se perceber a for¢ca do
poder que o regime de verdade proferido por Marina Silva impde, e que é ratificado
por muitas ONGs que atuam na Amazoénia, o que possibilita a existéncia de entraves
que dificultam a melhoria rodoviaria na regido amazénica. E como este € um regime
de verdade aceito na malha social.

A reportagem a seguir mostra como o regime de verdade proferido por Marina
Silva é também aceito na malha social internacional, assim como também demonstra
que a resisténcia a fala da ministra foi tdo intensa na midia e politica local, que
aproximadamente 45 dias depois do seu pronunciamento, uma matéria referente a
repavimentacdo da BR-319 foi veiculada no site nacional Um So6 Planeta (2024, on-
line), do grupo Globo. Segundo a reportagem, “Alemanha e os Estados Unidos alertam
Brasil contra o uso do Fundo Amazénia para pavimentar estradas”, afirmando que isto

vai contra as regras do fundo. E afirma:

Mas autoridades do governo Lula querem aproveitar os fundos verdes para a
pavimentacdo da rodovia BR-319, de 900 quilémetros de extensdo. Segundo
um estudo desenvolvido pelo grupo de pesquisa independente Climate Policy
Initiative (CPI) em parceria com o Projeto Amazénia 2030, a pavimentac&o da
BR-319 tem o potencial de causar impactos em cerca de 300 mil km? da
Amazdbnia, uma area maior que o estado de Sdo Paulo (Um S6 Planeta, 2024,
on-line).

Em outro trecho da reportagem afirma-se:

Pesquisas mostram que todos os grandes projetos rodoviarios na Amazonia
desencadearam um aumento na grilagem de terras e no desmatamento ilegal
[...] e que as arvores ndo seriam apenas derrubadas nas margens das
estradas, mas o projeto criaria uma rede interligada de estradas principais,
dando aos desmatadores acesso a uma area muito maior (Um So Planeta,
2024, on-line).

Ao afirmarem que a repavimentagdo do trecho do meio “criaria” uma rede
interligada de estradas principais, dando maior acesso aos desmatadores, conduz o
leitor a pensar que a estrada nio existe, o que ndo se coaduna com a materialidade
dos fatos. A estrada ja existe e esta trafegavel, mesmo em condigbes precarias no seu

trecho do meio, principalmente no inverno. Estudos apresentados na revisao de


https://umsoplaneta.globo.com/sociedade/noticia/2023/12/20/uma-rodovia-de-problemas-a-vista-camara-aprova-pl-que-afrouxa-licenciamento-ambiental-da-polemica-br-319.ghtml
https://umsoplaneta.globo.com/sociedade/noticia/2023/12/20/uma-rodovia-de-problemas-a-vista-camara-aprova-pl-que-afrouxa-licenciamento-ambiental-da-polemica-br-319.ghtml
https://umsoplaneta.globo.com/sociedade/noticia/2023/12/20/uma-rodovia-de-problemas-a-vista-camara-aprova-pl-que-afrouxa-licenciamento-ambiental-da-polemica-br-319.ghtml
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literatura aqui ja detalhada mostram que os ilicitos ambientais na Amazoénia estao
crescendo anualmente. Os ilicitos ambientais continuam aumentando na Amazénia
mesmo com a dificuldade de repavimentacao do trecho do meio da BR-319, conforme
demonstra a reportagem da Cenarium titulada “BR-319: da ‘ma-fé’ a revelagcdo do
lobby — Alerta para Amazénia” afirma que: “Conforme apontado por um estudo no
periodico cientifico Environmental Conservation, editado pela Universidade de
Cambridge, varios ramais ilegais ja perpetram terras indigenas na area da rodovia BR-
319”.

Em outro trecho da mesma reportagem afirma-se que:

[...] as taxas de desmatamento no “trecho do meio” da rodovia BR-319
também excedem em trés vezes o observado em relagdo a média para todo
o0 bioma amazbnico. De acordo com uma nota técnica produzida pelo
Observatério da Rodovia BR-319, os ramais ilegais ja superam em quase seis
vezes a extensdo da rodovia.

Em reportagem do portal BNC Amazonas (2024b), com o titulo “BR-319:
desmatamento, queimadas e invasdes avancam, diz IBAMA” afirma que “O Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) constatou
0 avango de devastacdo, queimadas e ocupacgao de terras publicas ao longo da BR-
319”. Percebe-se assim que o avango do desmatamento na regido avancga
independente da repavimentagédo do trecho do meio, mostrando que a auséncia do
Estado é ponto central da problematica em questao. E o pensamento l6gico é perceber
que o asfaltamento possibilita a presenca do Estado de forma efetiva nesta regiéo.
Entretanto, a forma mais comum de entender as rodovias na Amazo6nia é a destacada

no estudo abaixo divulgado pelo Portal A Critica.

O estudo ‘A Expansdo da Fronteira Agricola no Sul do Amazonas’, de
pesquisadores da Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ) associa os
crimes ambientais na regido a existéncia das rodovias BR-364 (Rio Branco -
Porto Velho), BR-319 (Manaus - Porto Velho) e BR-230 (Transamazénica),
que propiciaram a migragao e a expansao da fronteira agricola (Junior, 2024,
on-line).

Na reportagem “ALERTA: Em 10 dias, o Amazonas vai entrar em estado de
emergéncia climatica” (Souza, 2024a), o portal A Critica noticia que o governador do AM

falou da necessidade de infraestrutura e logistica para combater os incéndios no AM.



88

O governador criticou a demora pela pavimentagdo da BR-319 e comentou
que o projeto apresentado recentemente atesta a viabilidade da rodovia.
“Ainda ha uma intransigéncia por parte do Brasil e do mundo. O trabalho
divulgado pelo ministério, feito pelo ministro Renan (ministro dos Transportes),
mostra o que ja sabiamos, é possivel recuperar a BR-319, ha viabilidade no
projeto.” [...]

Sem estradas e com dependéncia dos transportes aquaviarios, o governador
informou que na terca-feira (25/06), medicamentos extras serdo enviados aos
municipios para estoque, além de agilizar a manutengao de equipamentos
essenciais no interior, envio de oxigénio e, na educagao, kits de merenda
escolar e transporte para facilitar a chegada dos alunos nas unidades
educacionais (A Critica, 2024, on-line).

Assim, observa-se que a necessidade de repavimentagao da BR-319 é um dos
argumentos utilizados pelos defensores da repavimentagdo como necessarios
melhorar o controle do Estado contra os ilicitos ambientais que continuam subindo.
Em contrapartida, a mesma repavimentacgao é vista como vetor de mais destruigao da

floresta pelos que sao contra a repavimentagao do trecho do meio.

Um estudo publicado no Environmental Monitoring and Assessment, que é
editado pelo grupo Nature, foi apontado que a pavimentagéo da rodovia BR-
319 aceleraria as mudancas climaticas, intensificando as secas na Amazonia
central e causando a extingdo de espécies que, hoje, sdo consideradas
comuns e fora de perigo de extingédo (Ferrante, 2023, on-line).

As necessidades da populagao local sao invisibilizadas usando como base
estudos internacionais, conforme pode-se notar com a afirmagcdo de que “A
manutengdo da BR-319 tem beneficiado apenas grileiros e madeireiros ilegais,
fortalecendo o crime organizado, conforme indicam estudos recentes na Land Use
Policy e Environmental Conservation” (Ferrante, 2023, on-line, grifo nosso). E assim
€ omitido do leitor a opgao de conhecer a situagcao de vulnerabilidade social da regiao,
como se na Amazdnia s existissem grileiros e madeireiros ilegais. O leitor é
conduzido a se posicionar contra a BR-319, que é vista como vila do desmatamento
na Amazoénia Central, indo além e sendo responsabilizada também por extingado de
especies.

Estudos de renomadas institui¢des internacionais sao utilizados pelos sujeitos

que se posicionam contra a repavimentagao do trecho do meio, ja que:

[...] no campo da Educacdo Ambiental, existem discursos considerados
legitimos e verdadeiros. Estes produzem um determinado tipo de sujeito,
indicando sua forma de ser e agir perante a natureza e os problemas
ambientais apresentados diariamente (Garré, 2021, p. 143).
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Devemos lembrar que a verdade “[..] pode ser uma violéncia para
determinados grupos que, nédo tendo o poder de produzi-las, s&do posicionados de
formas subalternas, desvalorizadas, inferiorizadas” (Saraiva, 2015, p. 247). Percebe-
se também que as reportagens que citam tais estudos possuem escrita tendenciosa
e alarmista com o propdsito de causar panico ao leitor e leva-los a se posicionar contra

a repavimentacgao.

Em estudo publicado pela revista cientifica Die Erde, foi apontado que, se
pavimentada, a rodovia BR-319 tende a levar a Amaz0nia ao ponto de n&o

retorno. Este limiar de desmatamento causara o colapso de todo o bioma,

como ja apontado por diversos estudos cientificos (Ferrante, 2023, on-line).
Em que pese muitas escritas darem o entender que a rodovia nao existe ou nao
seja pavimentada, 48,2% da BR-319 é pavimentada. Conforme ja foi escrito no
capitulo inicial, esta rodovia no passado foi toda asfaltada e somente seu trecho
central, conhecido como “trecho do meio” e objeto de analise desta pesquisa,
atualmente nao € pavimentado. Excertos como o citado acima n&o posicionam o leitor
do contexto em que a rodovia esta inserido, sendo que, quando se aborda questdes
ambientais, também é necessario mostrar o contexto social, politico, econémico nas

quais tais questdes estao inseridas.

Nessa correnteza de discussdes, as visbes de “natureza conservada”,
“natureza selvagem” ou “natureza intocada”, como pregam as correntes
naturalistas da Educagao Ambiental, tornam-se insustentaveis, uma vez que
entendemos que o homem faz parte da natureza e vice-versa (Garré, 2021,
p. 144).

A mesma autora comenta ainda a importancia de acabar com a visdo de
polaridades excludentes, mostrando a relevancia de “...] pensar em outras
possibilidades para nossa existéncia e contato com o natural, para além destas
dicotomias e reducionismos” (Garré, 2021, p. 145).

Romper com uma visdo de polaridades excludentes, na qual homem e
natureza estdo separados, o primeiro relacionando-se ao mundo social e
cultural e a segunda ao mundo biolégico néo é tarefa facil. A EA[Educacao
Ambiental] foi se construindo e se fortalecendo através desse olhar binario e
as concepgbes mais tradicionais tomam o homem como o destruidor do
mundo natural. Para essas vertentes, ha que se fazer uma retomada de modo
que a natureza seja reconstruida e recuperada (Garré, 2021, p. 144).
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E importante entender que as necessidades dos sujeitos amazénicos também
sdo importantes, de forma que novas formas de pensar a relagdo com a natureza
possa ser obtida para que se busque justica ambiental para toda a populagao local.

A reportagem do portal Um sé Planeta (2024) critica a forma como os
defensores da repavimentagdo mostram a importancia da rodovia, ja que a estrada é
percebida por estes como uma ferramenta que torna a agao do Estado mais eficaz e
presente no combate aos ilicitos ambientais. Interessante que a reportagem nao nega
esta importancia, sé afirmando que os ambientalistas sustentam que estes projetos

nao sao apoiados pelo fundo:

O ministro dos Transportes, Renan Filho, anunciou em agosto passado, que
planejava apresentar ao conselho diretivo do Fundo Amazdnia um projeto
para pavimentar a estrada. Isto transformaria a estrada na “estrada mais
sustentavel” do mundo e permitiria um acesso mais facil as patrulhas
policiais para monitorizar e prevenir o desmatamento, disse o ministério.
Mas os ambientalistas argumentaram que este nao é o tipo de projeto
que o fundo pretende apoiar. Um dos idealizadores do fundo, o cientista
florestal Tasso Azevedo, disse que o projeto “ndo se enquadra em nenhuma
das linhas de apoio previstas no fundo” (Um Sé Planeta, 2024, on-line, grifo
Nosso).

Ainda segundo a reportagem, um porta-voz do governo da Alemanha disse “que
0 apoio a um projeto deste tipo n&o € possivel de acordo com as regras do fundo, que
foi criado especificamente para reduzir a destruicdo florestal na Amazénia”. Ja o
governo Norte Americano aduziu que “estdo confiantes de que o fundo utilizara os
seus recursos de forma consistente com os seus regulamentos”.

Percebe-se assim como a narrativa da ministra Marina Silva esta concatenada
com o posicionamento dos paises financiadores do Fundo Amazénia (2025), que tem
0 objetivo de conservar o bioma Amazébnico, foi criado pelo Brasil em 2008 e que
movimenta cifras bilionarias de doacdes, principalmente internacionais. De acordo
com o site do Fundo Amazénia (2025) somente em 2023 foram R$ 3,5 bilhdes de
doacgdes recebidas principalmente por paises estrangeiros para a proteg¢ao da floresta
amazonica. Entre os maiores doadores ao fundo estdo a Noruega (89,9%), seguido
por Alemanha (8,4%), Suiga (0,8%), Petrobras (0,5%) e EUA (0,4%).

O Fundo Amazdnia (2025) é o principal instrumento nacional de financiamento
de acdes para reducédo de emissodes provenientes do desmatamento e da degradagao

florestal (REDD+)’, sendo hoje o maior fundo de REDD+ global. A gestdo do fundo é

" REDD+ é a sigla em inglés para Reducing Emissions from Deforestation and Forest Degradation,
que significa em portugués "Reducéo das Emissdes por Desmatamento e Degradacgao Florestal".
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realizada pelo Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES), e
cabe ao banco analisar, aprovar e acompanhar os projetos apresentados para receber
recursos do fundo, bem como fazer a gestado dos recursos doados.

A partir das falas dos senadores na CPI, observa-se a circulagédo de um regime
de verdade que associa o Fundo Amazénia (2025) e a atuagdo de ONGs a uma forma
de ingeréncia externa sobre o territério amazonico. Tal regime de verdade ndo se
apresenta como denuncia a ser verificada, mas como um conjunto de enunciados que
produz sentidos sobre soberania, responsabilidade ambiental e autonomia nacional,
ao mesmo tempo em que constréi posicdes antagbnicas entre “nds” e “eles”, “quem
preserva’ e “quem impde regras”. Nesse enquadramento discursivo, a Amazdnia é
significada como espaco de disputa geopolitica e simbdlica, e ndo apenas ambiental,
revelando como diferentes racionalidades politicas se articulam na producdo de
verdades sobre o Fundo Amazdnia (2025) no contexto local

O discurso proferido pela ministra Marina Silva é relacionado a racionalidades
que extrapolam a dimensao estritamente ambiental, articulando-se a dinamicas
politicas, institucionais e internacionais associadas a preservagcdao da Floresta
Amazobnica e aos investimentos vinculados ao Fundo Amazédnia (2025). Tal regime de
verdade n&o € analisado nesta pesquisa como algo “descoberto” ou anteriormente
“oculto”, tampouco como revelacdo de uma verdade subjacente. Conforme assinala
Fischer (2001), a analise do discurso na perspectiva foucaultiana recusa a busca por
sentidos ocultos, concentrando-se nos enunciados tal como sao proferidos e nas
condi¢cdes que possibilitam sua circulagcédo e aceitabilidade.

Nesse sentido, a analise permanece no que € dito no video examinado,
especialmente nas falas dos senadores que problematizam o Fundo Amazdnia (2025),
a atuacao das ONGs e a destinagao de recursos a programas publicos implementados
na regido amazoénica. Esses enunciados produzem uma determinada inteligibilidade
sobre tais iniciativas, frequentemente significadas como formas de ingeréncia externa
ou de financeirizagdo da Amazdnia, constituindo, assim, outro regime de verdade que
circula e se estabiliza na malha social local.

A fala a seguir, proferida pelo senador Plinio Valério, exemplifica como esse
regime de verdade é enunciado no ambito da CPI, ao construir uma narrativa que
associa o financiamento internacional a relacdes assimétricas de poder e a imposicao

de agendas ambientais externas sobre o territério amazbnico:
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Eu vou aqui me apropriar de uma frase do nosso amigo senador Esperidido
Amin. Ele falou que esses paises que financiam a gente...Europa, América,
esses paises que nos dao dinheiro para fazer isto e aquilo, principalmente no
meio ambiente, terceirizam o remorso. Destruiram o que tinham que destruir
de riqueza, atingiram alto indice de riqueza, vivem bem, mas tem remorso.
Terceirizaram o remorso para a Amazoénia. Dao dinheiro, fornecem dinheiro
para que a gente assuma a culpa e cuide o remorso deles. Colocam sobre 0s
nossos ombros, e eu estou falando ministra sé que olhando para ca, mas nao
pense que é com a senhora. Eu estou generalizando mesmo. Eles acham,
eles definem o que a gente deve fazer. Escolher o que nos oferecem.
Escolher entre aquilo que eles oferecem e preferir aquilo que nos proibem.
Ficou claro isso quando se cita que os mais sabios tém que cuidar dos burros,
dos que nao sabem nada. Vou repetir: As ONGs ambientalistas que estamos
investigando, eles s6 nos deixam escolher dentro daquilo que nos oferecem
e preferir o que nos proibem. Ai tudo bonitinho. N6s s6 temos este direito,
agora. Ficou claro aqui nos exemplos: nds fomos na reserva Chico Mendes e
vimos o que vimos. A ministra disse que foi também e viu o que viu. Nem ela
mudou e nem nés vamos mudar. [...] Essa CPI nao é igual as outras nao, ta
ministra. Esta CPI conseguiu abrir a caixa preta (TV Senado, 2023, on-line).

Neste momento a ministra interrompe o senador e fala: “Caixa preta nao,

senador. Isso € uma forma pejorativa de se dirigir as pessoas pretas”. E o senador

continua: “Entao agora é caixa de pandora. Porque caixa-preta € o que tem nos avioes,

né. S6 se descobrem os acidentes quando se abre esta caixa”. E a ministra rebate:

“Mudou agora. Nao se pode associar coisas ruins a preto”. E o senador replica: “Cor

laranja pode esculhambar. Entao caixa laranja. Mas eu prefiro caixa de pandora”. E

novamente a ministra afirma: “Mas nao existem pessoas laranjas”. E o senador afirma:

“‘E nem mais os mesticos. O Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE)

acabou com os mestigos. Eles ndo existem mais nem na pesquisa do IBGE e nem

para as cotas”. E o senador finaliza dizendo:

A gente conseguiu abrir a caixa de pandora e a populagdo tomou
conhecimento, a rede social tomou conhecimento. Sabe que esta narrativa
do império do bem: “Nés somos do bem e eles [0os outros] do mal”. O bem
sem o0 mal ndo existe, e 0 mal somos sés que ndo cuidamos do meio ambiente,
que somos irresponsaveis, que queremos destruir tudo. Entdo...eu nédo
assumo esta responsabilidade. Eu nao tenho esta nédua politica. Eu ndo sou
um criminoso ambiental. Criminoso ambiental € quem destruiu seus bens e
agora querem nos impor regras. CPI veio para isto, abrir a caixa de pandora
e no final apresentar sugestées para que a gente coloque luz sobre esta
escuriddo que é o Fundo Amazdnia. Nés queremos dinheiro do estrangeiro
sim, nés ndo queremos esmola. Nos ndo queremos que aqueles que nos dao
dinheiro tomem as rédeas do nosso destino. O destino € nosso e nés estamos
indo contra 0 nosso destino. [...] Essa CPI...sonhei tanto com ela. Nao foi para
defender os felizes. Nao foi para trazer quem esta feliz aqui ndo (TV Senado,
2023, on-line).

No desenrolar do debate, a interagdo discursiva entre o senador e a ministra

evidencia disputas simbdlicas em torno dos modos legitimos de nomear e interpretar

a atuagcdo das ONGs e do Fundo Amazénia (2025). A intervengdo da ministra, ao
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problematizar o uso da expressao “caixa preta”, desloca momentaneamente o debate
para o campo das relagdes raciais e da linguagem, enquanto a réplica do senador
reinsere o enunciado no campo da metafora politica, reformulando-o como “caixa de
pandora”. Essa sequéncia discursiva revela como os sentidos s&o negociados,
reconfigurados e disputados no préoprio ato da enunciagao.

Ao final de sua fala, o senador mobiliza uma narrativa ao contrapor o que
denomina “império do bem” a uma posicao atribuida aos atores locais, apresentados
como injustamente responsabilizados pela destruicio ambiental. Nesse
enquadramento discursivo, o Fundo Amazoénia (2025) e as ONGs passam a ser
significados como instadncias que produzem normas e limites externos a
autodeterminagdo nacional e regional. Tais enunciados ndo sdo analisados aqui
quanto a sua veracidade empirica, mas como praticas discursivas que produzem
efeitos de verdade, constroem antagonismos e posicionam sujeitos e coletividades no
debate publico sobre a Amazoénia.

O quadro 4 abaixo faz uma comparacéao entre os discursos da ministra Marina
Silva e do senador Plinio Valério, como forma de tornar mais explicito o procedimento
analitico adotado e fortalecer a coeréncia metodoldgica da analise do discurso

foucaultiana.
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Quadro 4 - Analise das marcas discursivas dos agentes Marina (Governo) e Plinio (CPI)

Marcas
Discursivas

Ministra Marina Silva Senador Plinio Valério

Sustentabilidade ambiental, combate ao
desmatamento, protecdo de populactes
fradicionais e biodiversidade.

Relagdao com Brasil como 6° maior emissor global de carbono,
Indicadores  destacando o desmatamento como principal
de Carbono vetor.

Politicas publicas implementadas a partir de
2003 reduziram emissdes; compromisso ético e

Infraestrutura, desenvolvimento regional e critica as limitagbes
ambientais impostas pelo governo e ONGs.

Foco
Tematico

Brasil como responséavel por apenas 1% das emissées globais,
argumentando que o pais néo deve ser visto como vildo ambiental.

Argumentos Necessidade de priorizar a qualidade de vida da populacéo local e

de ) = facilitar a infraestrutura, como evidenciado pela situac&o critica da BR-319

- " politico com a protecéo da floresta e das § L
Legitimacgéo LT durante a crise de oxigénio.

populacbes indigenas.
Justifica sua presenca por convocacao e

Postura na reafirma compromisso com a COP-28; Assume papel de questionador, colocando em evidéncia falhas das

CPI contrapde criticas com dados histéricos e politicas ambientais e seus impactos na vida da populacdo da Amazdnia.

estatisticos.
Exl;l:‘o ::::s e Relatos de reducao estatistica de Videos mostrando dificuldades de transporte e impactos diretos na
Ima:ens desmatamento e emisséo de CO2. qualidade de vida devido a precariedade da BR-319.

Desmatamento como reflexo de uma ideologia
Narrativa de "integrar para néo entregar”, que resultou em
Historica alta destruicdo ambiental sem solucionar a
pobreza na regido.

Demonstra dominio técnico e politico sobre

Relagoes de licenciamento ambiental e politicas pablicas,
Poder-Saber mas enfrenta criticas sobre os entraves criados

2IT sua gestéo.
Baseia-se em dados, apelos éticos e

Critica & narrativa histérica que prioriza barreiras ambientais,
atrasando soluces como a repavimentacéo da BR-319, fundamental para
0 desenvolvimento regional.

Argumenta que as restricies ambientais séo reflexos de decisfes
politicas que desconsideram a realidade local e as necessidades de
desenvolvimento da populacéo amazonica.

w exemplos historicos para justificar posictes, Usa perguntas retoricas, como “Vale a pena salvar a humanidade do
Persuasao e . ) - o o
Retérica evita responder diretamente a perguntas futuro condenando esta gente & morte?”, para provocar reflexdes sobre as
polémicas, como a questéo da "humanidade politicas ambientais vigentes.
futura”.
SUBL T Il ST e MO ales e g Coloca em oposicé&o as politicas ambientais e as necessidades
Conflito contraposto ao direito a vida, mas evita posicat p

imediatas da populacéo, criticando a ineficacia das ONGs e dos

Discursivo endossar a flexibilizac&o de politicas ambientais - i
programas sociais no contexto amazoénico.

para facilitar o desenvolvimento local.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

O quadro acima funciona como uma sintese analitica intermediaria, antes da
ampliacdo da discussao para a cobertura midiatica e para os documentos técnicos
(EIA/RIMA).O objetivo do quadro nao é esgotar a analise nem reduzir a complexidade

dos discursos, mas sistematizar regularidades enunciativas, evidenciando:

« 0s diferentes regimes de verdade mobilizados por cada suijeito;

« 0S Objetos discursivos centrais (desmatamento, desenvolvimento, soberania,
justica ambiental);

« as racionalidades politicas e técnicas que sustentam cada posicao;

« e 0s efeitos de verdade produzidos no debate publico.

Dando continuidade a repercussao jornalistica digital local quanto a fala da
ministra Marina Silva que a populacao quer a BR-319 para “passear de carro’, a

reportagem veiculada no Portal do Holanda (2023) afirma em seu titulo que “Plinio
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Valério rebate Marina Silva sobre a inviabilidade econémica da BR-319”, ndo se
posicionando sobre o que houve, apenas citando trechos das falas tanto da ministra

como do senador.

A senhora (ministra) quer privilegiar o clima e a gente, o ser humano. Jamais
eu vou trocar o clima pelo ser humano. A minha preocupagao € sempre do
ser humano, da pobreza e da miséria. O Amazonas com 97 % da floresta
preservada tem 56% da populagao vivendo abaixo da linha da pobreza (Portal
do Holanda, 2023, on-line).

A Revista Digital Cenarium postou duas reportagens no mesmo dia da presenca
da ministra na CPI, e mesmo sendo um portal local, ndo citou em nenhuma das duas
reportagens a fala que tanto repercutiu sobre a BR-319. Uma matéria teve com o titulo
“Marina Silva Rebate CPI das ONGs sobre Fundo Amazénia: ‘Auditado por qualquer

entidade” (Goes, 2023) e a segunda matéria com o titulo “Plinio Valério se exalta com
Marina Silva durante CPI das ONGs” (Serrao, 2023).

Paralelamente as falas do video analisado e das reportagens analisadas, existe
o EIA aceito e aprovado pelo Ibama, em 2022, elaborado pelo Dnit (2021, p. 5), érgéo
responsavel por “[...] implementar a politica de infraestrutura de transportes terrestres
€ aquaviarios, contribuindo para o desenvolvimento sustentavel do pais”.

O Ibama e o Dnit assinaram um termo de acordo e compromisso que exigiu a
elaboracao do Estudo do Impacto Ambiental para o chamado Trecho do Meio. Com a
elaboracao do Estudo (EIA) e sua aprovacéo pelo Ibama, em julho de 2022, o Instituto
expediu a Licenca Prévia n. 672 para a repavimentacdo do trecho do meio. Esta
licenga prévia significa o reconhecimento pelo referido Instituto (ente licenciador) da
viabilidade ambiental da repavimentacdo. O problema é que esta licencga é valida por

5 anos, ou seja, até 2027, e os que nao sao a favor da repavimentagcado sabem disso.

O Estudo de Impacto Ambiental (EIA) avalia os impactos ambientais, positivos
e negativos, que podem ocorrer com a implantagédo de um empreendimento.
O estudo € um documento técnico e bem detalhado que é apresentado ao
6rgao que cuida do licenciamento do empreendimento. No caso do Trecho do
Meio da BR-319/AM, o 6rgao responsavel para avaliar o Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) e por conceder as licengas ambientais € o Instituto Brasileiro
do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis-IBAMA (Dnit, 2021,
p. 14).

Este estudo foi resumido no documento denominado RIMA (Dnit, 2021, p. 14)
“[...] em uma linguagem menos formal e técnica, para que todos possam ter acesso

as importantes informagdes do que foi estudado”.
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O relatdrio ainda afirma que no inverno, sé se consegue chegar a Manaus/AM

por barco ou avido. De barco em uma viagem que dura entre 4 e 5 dias.

Com a pavimentagdo da BR-319/AM, o tempo de viagem entre as capitais
Manaus e Porto Velho serd muito menor, entre 10 e 12 horas, além de mais
seguro. Assim, passageiros e mercadorias, especialmente as pereciveis,
chegarao mais rapido aos seus destinos (Dnit, 2021, p. 5).

O relatdrio lembra que “[...] ndo sao permitidas construgdes e ocupagdes ao
longo da faixa de dominio® de uma rodovia” (Dnit, 2021, p. 7) e que ja foram
“‘desembolsados valores com projetos de engenharia, estudos e compensagdes
ambientais, e recursos com estudos e compensag¢des ambientais” (Dnit, 2021, p. 7),
que sao detalhados em uma tabela com acgdes ja implementadas, como a demarcagao
e sinalizacao de 27 unidades de conservacgao na area de influéncia da BR-319, assim
como implementacédo de 9 unidades de conservagao e a elaboracao de Estudo do
Componente Indigena do Trecho do Meio da BR-319.

O estudo também analisou o Componente Indigena de acordo com as diretrizes
elaboradas pela Funai, estudando 5 (cinco) terras indigenas no entorno da BR-319.

Foram elas:

1- Terra Indigena Apurina do Igarapé Sao Joao (etnia Apurina);
2- Terra Indigena do Igarapé Tauamirin (etnia Apurinad);

3- Terra Indigena Lago Capané (etnia Mura);

4- Terra Indigena Ariramba (etnia Mura);

5- Terra Indigena Nove de Janeiro (etnia Parintintin)

O relatério também afirma que “Em todas as pontes serdo construidas
passagens de fauna secas, nas margens, para permitir a movimentagao segura dos
animais por baixo das pontes” (Dnit, 2021, p. 9). No trecho da rodovia que sera
pavimentado, sera construida um total de 243 passagens de fauna” (Dnit, 2021, p. 11),
assim como “[...] também serao construidas 49 passagens aéreas de fauna” (Dnit,

2021, p. 12), e que “a pavimentagao da rodovia é pensada com cuidado, para que 0s

8 Faixa de dominio é a base sobre a qual uma rodovia é construida. “A partir do eixo central da
rodovia, a faixa de dominio da BR-319 AM se estende em 50 metros para cada um de seus lados”
(Dnit, 2021, p. 7).
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animais da regiao continuem protegidos” (Dnit, 2021, p. 12). A seguir a imagem de

uma das passagens de fauna que ja foram construidas ao longo da rodovia.

Figura 14 - Passagem de Fauna localizada no Km 205 da BR-319 (Lote C)

Fonte: Arquivo pessoal, 2022.

O Dnit (2021, p. 13) esclarece que:

O trecho do Meio da BR-319 é quase todo cercado por Unidades de
Conservacao Federais e Estaduais. Essas areas sao florestas e parques
legalmente protegidos. A presenga e manutencédo dessas areas diminuem
bastante as chances de desmatamentos na regido, preservando a fauna
(animais) e a flora (plantas).

E aqui podemos perceber outra dispersao discursiva presente no material
analisado a respeito do desmatamento. Enquanto Marina Silva informa que ja
aumentou o desmatamento em 110% sé com a noticia da pavimentagao da rodovia,
o relatério apresenta que a existéncia de areas de conservagao ao longo do trecho
analisado reduz as chances do desmatamento, ja que sao areas protegidas.

O relatdrio ainda descreve que: “Para a regiao onde se localiza a BR-319/AM,
‘Trecho do Meio’, existem varios planos e programas, que possuem tanto a intencao
de protegdo do bioma amazébnico, quanto a integragdo nacional, promovendo seu
crescimento econdmico” (Dnit, 2021, p. 20).

Entre os programas ja existentes que o relatério cita, destacamos trés:

1) Plano Regional de Desenvolvimento da Amazénia (PRDA), que tem como
foco “[...] reduzir as desigualdades regionais, com o foco no desenvolvimento regional

sustentavel da regido da Amazoénia Legal” (Dnit, 2021, p. 20);
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2) O Macrozoneamento Econémico-Ecolégico (MacroZEE) da Amazénia Legal

€ um programa que

[...] também avalia o potencial produtivo, no que se refere ao acesso aos
recursos naturais, na regido. Este potencial, por exemplo, pode ser ampliado
com a pavimentagdo da rodovia, melhorando a integragdo com hidrovias,
aeroportos e outras rodovias, o que agrega valor ao que é produzido, na
regiao (Dnit, 2021, p. 20);

3) O Programa Federal de Manejo Florestal Comunitario e Familiar (PMFC) que

Foi instituido em conjunto pelos ministérios do Meio Ambiente (MMA) e
Ministério do Desenvolvimento Agrario (MDA), em 2010, como uma estratégia
para se coordenar a gestdo e incentivo ao manejo florestal sustentavel
voltados para os povos, comunidades tradicionais e agricultores familiares
gue sobrevivem das florestas brasileiras. De acordo com o programa, obras
de melhoria de acessibilidade estdo em execugdo em unidade de
conservagao de uso sustentavel para garantir o transporte de produtos
florestais madeireiros e nao madeireiros. Com a pavimentacao da rodovia, os
produtos florestais das Unidades de Conservagdo chegardo aos seus
destinos mais rapidamente (Dnit, 2021, p. 20-21).

E o relatério continua transcrevendo os programas ambientais que existem na

regido e como a pavimentagédo do Trecho do Meio auxiliaria no atingimento em suas

finalidades. E cita que

Para a regido do empreendimento, também se encaixa o Plano Amazénia
Sustentavel (PAS). Este plano tem como objetivos ampliar a presenga do
Estado(governos federais e estaduais) na Amaz0nia, para garantir maior
sucesso no desenvolvimento e controle sobre processos de ocupagao
territorial e de usos dos recursos naturais e maior capacidade de orientagao
dos processos de orientagéo socioprodutiva, além de ampliar a infraestrutura
regional-energia, = armazenamento, transformagdo, transportes e
comunicagoes- e de prestacao de servigos essenciais a qualidade de vida de
seus habitantes (Dnit, 2021, p. 21).

Ao analisarmos as narrativas da ministra e as do EIA-RIMA (Dnit, 2021), é
possivel perceber também dispersdo discursiva quanto a importancia da referida
rodovia. O relatdrio enfatiza como a rodovia garante a maior presenga do Estado para
evitar ilicitos ambientais e para auxiliar no desenvolvimento de programas ambientais
ja existentes na regiao, além de sinalizar que as muitas Unidades de Conservacéo ja
existentes ao logo do trecho do meio garantem o controle do desmatamento por serem
areas protegidas. Ja a narrativa da ministra vai no caminho unico do desmatamento.
Ha muito se estuda na regido amazénica o efeito pratico aos povos amazdnicos de

discursos como os da ministra Marina Silva.
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Oliveira Neto e Nogueira (2016, p. 1-2, grifo nosso) afirmam que

As rodovias da Amazobnia representam um dos principais elos entre lugares
na regido ja que, mesmo inconclusas estas vias permitem o fluxo, ainda que
precario, pois, em alguns lugares da Amazonia, o Unico caminho para chegar
a uma cidade ou a uma lavoura é partir dessas rodovias. Vé-se, assim, que
sua importancia ndo se resume apenas aos contextos econdmicos de drenar
as riqguezas ou de propiciar o fluxo de 6nibus e caminhdes; a relevancia
geopolitica destas vias planejadas e construidas no século passado possui
um contexto de integracgao fisica do territorio.

Nao foi possivel se deslocar pelo modal rodoviario entre as capitais do AM e de
RO durante 25 anos. Sucessivos governos no ambito federal incluiram a BR-319 em
seus programas de metas de infraestrutura, sem, porém, terem ocorrido avancos.
Outro excerto de Oliveira Neto e Nogueira (2016) amplia o entendimento desta

questao.

Recentemente, no ano de 2015, foram retomadas as viagens de 6nibus entre
as cidades de Manaus, Humaita, Labrea, Manicoré e Porto Velho com saidas
diarias, aumentando o fluxo de veiculos em dire¢do as cidades, que, durante
25 anos, estavam sem acesso viario com a capital amazonense. Os trabalhos
desempenhados pelo Departamento Nacional de Infraestrutura e Transportes
— DNIT foram embargados em outubro de 2015, e mesmo com o desembargo,
as obras levaram cinco meses para serem reativadas em decorréncia de
entraves ambientais que se iniciaram em 2005.

[...]

Concluir a “re-constru¢do” da rodovia BR-319 no trecho de 400 quildbmetros
significa beneficiar o fluxo de pessoas destes lugares a outros, ou possibilitar
o0 escoamento da produgao familiar-camponesa/comercial/industrial para os
centros consumidores, como ocorria até no final da década de 80 (Oliveira
Neto; Nogueira, 2016, p. 8).

A repavimentagao de parte da BR-319 representa uma verdadeira “luta” dos
Estados que dependem desta rodovia federal. Associagao dos Amigos e Defensores
da BR-319, Conselho Regional de Engenharia (CREA) e Ordem dos Advogados do
Brasil (OAB) dos Estados de RO e AM apoiam o direito fundamental de ir e vir, assim
como o direito da dignidade da pessoa humana, que é fundamento da Republica, dada

a importancia social desta rodovia para as pessoas que dela dependem diretamente.

Esta integragcdo ndo é cobrada apenas pelos setores da economia
internacional-nacional ou regional, as popula¢gdes que vivem nas cidades,
distritos ou em assentamentos ao longo dos eixos rodoviarios também
cobram das instituigdes do Estado melhorias nesse modal. Em nivel micro,
diversos grupos sociais realizam manifestacbes em decorréncia das
condi¢des adversas de trafego das rodovias amazénicas, cobrando, de certa
forma, agodes de instituigdes do Estado, aclamando o direito de ir e vir pelas
rodovias que, construidas, apresentam empecilhos que resultam em
transtornos a aqueles que dependem do modal (Oliveira Neto; Nogueira,
2016, p. 20).
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Uma das premissas das teoriza¢des foucaultianas é desnaturalizar e colocar
sob rasura os entendimentos generalizantes, sabendo que todo entendimento é uma
construcao histérica perpassado por relagdes de poder e saber. Oliveira Neto e

Nogueira (2016, p. 18-19) fazem esta desnaturalizagdo ao afirmarem

Pensar em consolidar a integragéo fisica da Amaz0nia, a partir dos eixos ja
construidos, significa desconstruir algumas generalizagées construidas no
meio cientifico, tais como: rodovia sendo sinébnimo de desmatamento, como
se os processos de desflorestamento ocorressem apenas nas margens de
rodovias ou todo e qualquer caminho terrestre que liga dois lugares. As
rodovias por si s6 ndo provocam o avanco do desflorestamento, mas a
inclusdo de politicas publicas voltadas a ocupagéo ou, ainda, a auséncia de
politicas voltadas a fiscalizagdo das unidades de conservagéao corrobora, sem
duvida, com as praticas predatérias existentes na Amazonia.

Ou seja, desmata-se por falta de politicas publicas eficientes voltadas a
ocupacao e fiscalizagao, e nao pela existéncia de uma rodovia. O que ocorre com a
BR-319 é um exemplo das relagcbes de poder-saber estudadas nas teorizagdes
foucaultianas. Cada um dos atores envolvidos faz circular verdades distintas que
destacam o poder constitutivo de suas analises ao produzirem saberes que funcionam
como instrumentos de poder-saber. “Ou seja, instituicées do préprio Estado emperram
a concretizagao da integragdo da Amazonia Ocidental, apesar de a rodovia existir ha
40 anos” (Oliveira Neto; Nogueira, 2016, p. 8).

Tanto o EIA (Engespro; Dnit, 2021), quanto o Rima (Dnit, 2021) quanto a
narrativa da ministra utilizam estratégias distintas na condugdo de condutas dos
sujeitos. Enquanto a ministra profere previsbes catastroficas utilizando o
desmatamento como uma estratégia de condugéo da conduta dos sujeitos, afirmando
0 aumento no desmatamento em caso de repavimentagao do “Trecho do Meio” da BR-
319, a estratégia do estudo e do relatério € mostrar como a repavimentacao do referido
trecho auxiliaria nos programas ambientais ja existentes na regiao, além de contribuir

com a melhoria de vida da populagdo. Para Foucault (1995a, p. 247):

A palavra estratégia é correntemente empregada em trés sentidos.
Primeiramente, para designar a escolha dos meios empregados para se
chegar a um fim; trata-se da racionalidade empregada para atingir um objetivo.
Para designar a maneira pela qual um parceiro, num jogo dado, age em
fungao daquilo que ele pensa dever ser a agao dos outros, e daquilo que ele
acredita que os outros pensarao ser a dele; em suma, a maneira pela qual
tentamos ter uma vantagem sobre o outro. Enfim, para designar o conjunto
dos procedimentos utilizados num confronto para privar o adversario dos seus
meios de combate e reduzi-lo a renunciar a luta; trata-se, entdo, dos meios
destinados a obter a vitoria.
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Discursos que associam a BR-319 a auséncia de beneficios sociais e
econdmicos decorrentes de sua repavimentagao sao produzidos e reiterados de modo
recorrente no debate publico, contribuindo para a estabilizacdo de determinados
regimes de verdade sobre a rodovia. Em paralelo, os enunciados que compdem o EIA
e 0 RIMA introduzem outras racionalidades no campo discursivo, operando como
formas de resisténcia ao poder-saber hegeménico ao tensionarem tais interpretacdes
e abrirem possibilidades para a circulacao de sentidos distintos, ainda que de maneira
heterogénea, na mesma malha social. Nesse sentido, como observa Veyne (2009, p.
104), a contestagao de um discurso — ao desqualificar determinados enunciados —

pode contribuir para fragilizar o dispositivo que Ihes confere sustentagao.

Outra informagdo importante referente ao transporte da regido é a
comercializagdo de produtos da agricultura familiar e atividades extrativistas.
A comercializagdo dos produtos ocorre quando os moradores se deslocam a
sede dos municipios para o atendimento médico, recebimento dos beneficios
e/ou aquisi¢cao de produtos industrializados. Em anos anteriores os produtos
industrializados eram trocados com regatbées que circulavam pelos rios das
regides pesquisadas por produtos oriundos da agricultura e do extrativismo.
A distancia até a sede dos municipios, o custo do combustivel e o valor pago
nao compensa o deslocamento exclusivo para comercializagdo dos produtos
excedentes. A pavimentagao do “Trecho do Meio” da BR-319 devera melhorar
tal situacdo (Dnit, 2021, p. 39).

Em todas as situacdes que foi levada a responder sobre a situacdo de
vulnerabilidade dos sujeitos amazénicos que falaram nos videos apresentados na CPI,
a ministra nao respondeu as perguntas feitas e discorreu sobre estatisticas ambientais,
e 0 uso da Estatistica nas analises de politicas publicas € percebida como tecnologia
de governo e instrumento de uma racionalidade governamental (Senra, 1996). O
mesmo autor também explica que “assim, a estatistica cria um plano abstrato de
integracao, constituindo-se num olhar com foros de ciéncia, proprio do Estado”
(Senra,1996, p. 95).

[...] a objetividade conferida pelo calculo estabelece um dominio potencial de
“justica” daquilo que esta acima dos interesses particulares e peculiares. E
na medida em que as decisbes sdo transformadas de atos de julgamento para
163 o resultado do cumprimento de regras, a oportunidade de
discricionariedade e a imposigao de parcialidade sdo reduzidas. Assim, as
regras numéricas restringem: a impessoalidade em vez de status, sabedoria
ou experiéncia torna-se a medida da verdade. Em uma sociedade
democratica com uma esfera elaborada de “sociedade civil” e com pluralidade
de grupos de interesse, os numeros produzem uma retérica publica de
desinteresse em situagbes de contestacdo (Rose, 1991, p. 678, tradugcao
nossa).
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Assim, o desmatamento é utilizado pela ministra como estratégia na condugao
de conduta dos presentes, conduzindo o espectador a um processo de subjetivacéo
contrario a pavimentagao do trecho do meio da BR-319, percebido como algo negativo,
que impulsionara o desmatamento da regido.

O discurso de Marina Silva ganha credibilidade por ser pronunciado por alguém
que é reconhecida como defensora dos recursos naturais brasileiros e trés vezes
ministra do Meio Ambiente de um pais com a imensiddo continental e reservas
naturais como o Brasil. Uma profissional que afirma ter contribuido em determinado
momento da histoéria do Brasil para a redugcado do desmatamento brasileiro. O regime
de verdade pronunciado por ela tem credibilidade e passa a circular de forma ampla
e naturalizada nos mais diversos ambientes onde a infraestrutura rodoviaria
amazdnica é discutida.

De acordo com o Capitulo 12 do EIA (Engespro; Dnit, 2021), a repavimentagao
do chamado Trecho do Meio (Kms 250,7 ao 656,4) da rodovia BR-319 trara
significativas modificacbes sociais e econémicas, tendo como causa a melhoria do
acesso rodoviario, com a viabilizagdo de um trafego mais rapido e seguro entre as
capitais do AM e de RO, promovendo desenvolvimento das atividades do setor
primario em municipios como Porto Velho/RO, Manaus/AM, Manicoré/AM,
Humaita/AM e Tapaua/AM.

Indica que havera aumento em outras atividades econémicas, como o turismo,
por exemplo, com o incremento do fluxo de circulacdo de pessoas com vistas a
participar de eventos culturais, religiosos, outros eventos, e do proprio ecoturismo,
assim como o turismo de base comunitaria, o qual envolve os moradores do entorno
de forma sustentavel, com vistas a cuidar do meio ambiente e, ao mesmo tempo,
promover alternativas econémicas.

Segundo prognéstico ambiental contido no capitulo 11 do EIA (Engespro; Dnit,
2021), com o emprego das medidas mitigadoras, com a gestdo adequada das areas
que compdem as unidades de conservagao (mosaico) e a efetiva implantagéo do
Zoneamento Ecoldgico-Econdmico (ZEE), os impactos negativos serdo atenuados.
Ademais, a melhoria de acesso a regiao, através da repavimentacao da rodovia, trara
um aumento na governanga e potencializagdo do turismo e lazer.

De acordo com o RIMA (Dnit, 2021, p. 52), a repavimentacao da rodovia BR-

319, com a implantagdo das medidas mitigadoras, trara inumeros beneficios, como o
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aumento da presenga do poder publico na regido, maior seguranga na rodovia,
geragdo de emprego e renda, desenvolvimento econémico para a regido,
potencializagdo do turismo local, acesso a cultura e lazer, manutengéo da
cobertura vegetal, diminui¢ao dos riscos de incéndio florestal.

A repavimentacdo da BR-319, de igual modo, viabilizara o deslocamento de
maior numero de alunos residentes em comunidades afastadas dos centros urbanos,
com a consequente diminuigdo da evasao escolar (Engespro; Dnit, 2021).

Outro documento que confirmou a viabilidade ambiental da repavimentagao do
trecho do meio foi o elaborado pelo MT em 2024. Visto pelos defensores da
repavimentacdo como uma forma de tentar invisibilizar o EIA ja aprovado, depois de
muitos meses de atraso foi disponibilizado e finalizou com o entendimento da
viabilidade ambiental do empreendimento. O relatorio concluiu “ser possivel conciliar
o desenvolvimento regional e a preservagao do meio ambiente, a partir de uma gestao
inovadora que fara jus a singularidade que a BR-319 representa” (Brasil, 2024a, p.
66).

O discurso de que a repavimentacdo da BR-319 aumentara os ilicitos
ambientais € o discurso predominante ao longo dos anos e o defendido pela ministra
Marina Silva, mesmo tendo, desde 2022, estudo técnico que entenda o contrario.
Estudo este que foi exigido em 2007 quando a propria Marina Silva era Ministra do
Meio Ambiente. E considerado um regime de verdade aceito na malha social.

Entretanto, nas duas ultimas secas amazoOnicas a realidade mostrou a
importancia econdmica e social da rodovia BR-319 para os estados do AM e de RR,
0 que demonstra de forma massiva na midia que esta rodovia ndo é para “somente
para passeio”’. Desta forma, as narrativas presentes no discurso da ministra Marina
Silva acionam poderes e funcionam como obstaculos aos direitos sociais e
fundamentais da populacao dos estados do AM, RO e RR.

Saraiva (2015, p. 247) afirma que “[...] a verdade pode ser uma violéncia para
determinados grupos que, nao tendo o poder de produzi-la, sdo posicionados de
formas subalternas, desvalorizadas, inferiorizadas”. E continua ao afirmar que “Tomar
para si a capacidade de produzir narrativas que funcionem como verdades é uma das
formas mais produtivas de empoderamento” (Saraiva, 2015, p. 247).

Desse modo, é possivel dizer que proceder a uma analise discursiva na
perspectiva foucaultiana constitui-se em um ato politico, pois expor a arbitrariedade
do discurso abre a possibilidade de pensarmos de outro modo, construindo linhas de

fuga e contracondutas (Saraiva, 2015, p. 248).
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Sao essas novas narrativas que os defensores da repavimentagao da BR-319
buscam colocar em circulacdo, com base em estudos técnicos e com a realidade da

seca amazonica nos anos de 2023 e 2024.

4.3 ASECADOS RIOS

As secas extremas nas bacias hidrograficas da Amazonia, nos anos de 2023 e
2024, intensificaram o debate em torno da repavimentagao da rodovia BR-319. Dados
do Porto de Manaus/AM (2024) indicam que o Rio Negro, principal afluente do Rio
Amazonas e que banha a cidade de Manaus/AM, chegou a uma cota recorde de seca,
em 9 de outubro de 2024, alcangando a marca de 12,11 m.

A navegacao em varios rios da Amazdnia Ocidental ficou total ou parcialmente
comprometida, como foi o caso da hidrovia do Madeira. O Portal Um sé Planeta (2024)
noticiou a seca extrema dos rios na reportagem de titulo “As queimadas da Amazénia
e 0s rios voadores que viraram nuvens de fumaga” afirmando que “O rio Madeira virou
um deserto de areia onde as pessoas precisam caminhar durante horas no calor até
chegar ao fio que resta de um dos cursos de agua mais caudalosos do mundo” (Helal

Filho, 2024, on-line). A reportagem afirma que

De acordo com Lucas Ferrante, até 70% das chuvas no Sul e no Sudeste do
pais sao geradas pelos rios voadores. Ou seja, se ndo fosse por essa bomba
d'agua natural [da Amazoénia], o Parané e o interior de Sdo Paulo n&o seriam
poténcias agricolas. Sem o sopro molhado da Amazbnia nao haveria
Agrishow em Ribeirdo Preto. O agro brasileiro anda de Hilux Okm por causa
da chuva enviada pela floresta de pé (Um S6 Planeta, 2024, on-line).

E finalizam a reportagem com a seguinte escrita:

Estamos vivendo na pele as previsdes mais pessimistas, enquanto o
presidente Lula trabalha para agravar a situagéo - diz Ferrante. - Ele assinou
uma ordem de servigo para asfaltar 20 quildbmetros da BR-319, que passa por
um bloco de floresta muito preservado. E todos sabemos que as estradas sdo
os grandes vetores de desmatamento na Amazénia. Se asfaltar, vai ser o fim
daquela area (Um S6 Planeta, 2024, on-line).

Assim, de forma irbnica a reportagem vincula o desempenho do que o portal

chama de “Agrishow” brasileiro aos servigos dos rios voadores amazoénicos®, levando

9 “Os rios voadores sdo um dos grandes servigos que a Amazonia presta para o clima da América do
Sul. Estamos falando da umidade gerada pela evapotranspiragdo das arvores na maior floresta
tropical do mundo” (Helal Filho, 2024, on-line).
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o leitor a concluir que o asfaltamento de 20 km da BR-319 pode colocar em risco o
desempenho agricola brasileiro.

O BNC Amazonas (2024d) denuncia o “Terrorismo Ambiental contra a BR-319”.
Segundo a reportagem “[...] os ambientalistas que manipulam o debate e desviam o

foco do verdadeiro inimigo: o capital.” (BNC Amazonas, 2024d, on-line).

Ha por tras desse terror uma clara intengéo de tirar o principal foco daquilo
que realmente destréi a natureza aqui na Amazoénia, no Pantanal, na Mata
Atlantica, no Cerrado, em todo Brasil e no mundo: o capital.

Por que sera entdo que o dito pesquisador ndo quer combater a forga motriz
da destruicdo ambiental?

Por uma questdo simples e oculta: as grandes corporagbes capitalistas
mantém grandes institutos que financiam pesquisas sobre o pum do carapana
e seus efeitos na atmosfera (BNC Amazonas, 2024d, on-line).

A mesma reportagem denuncia “a manipulagdo do conhecimento para chegar
a um fim almejado e, no caso, o fim ndo € a preservacao da natureza”, e critica o que
chama de “profecias apocalipticas” que afirmam que a repavimentagcdo da BR-319
fara com que “Manaus deixara de ser ocupada em meio século e que milhdes de
amazonenses morrerdo com uma sensagao térmica de 71 graus Celsius” ou que a

pavimentagao da rodovia trara novas pandemias.

Seria coOmico se nao fosse cinico.

Hé& uma total manipulacao ideolégica do conhecimento cientifico para atender
interesses escusos.

Nao apontar o verdadeiro problema da humanidade para garantir apoio
financeiro e atengédo dos grupos econdmicos que destruiram e destroem o
meio ambiente é de um cinismo cheio de precedentes.

As instituicbes de pesquisas estdo cheias desses interesses, apesar de
abrigar cientistas e pesquisadores sérios e comprometidos com a
preservagao do planeta e com as vidas que o habitam, inclusive as humanas.
A minha gente manauara, nem Moinhos de Ventos e nem Caixa de Pandora,
queremos apenas cidadania e nosso direito de escolher por onde andar (BNC
Amazonas, 2024d, on-line).

Uma outra reportagem veiculada pelo BNC com o titulo “BR-319 é vetor de
destruicdo da Amazobnia, aponta artigo.”, afirma que “Um alerta cientifico enfatiza a
urgéncia de interromper a destruicdo na Amazoénia e inclui a pavimentagao da BR-319
como um fator de destruicdo” (BNC Amazonas, 2024a, on-line).

Um artigo publicado na revista cientifica Nature, uma das mais respeitadas
em todo o mundo, por Lucas Ferrante e Guilherme Becker, pesquisador e
microbiologista da Penn State University (EUA), aponta uma “urgéncia
cientifica” de deter a constru¢do de novas estradas que “vém alimentando o
desmatamento” na Amazénia, com destaque para a rodovia BR-319 (BNC
Amazonas, 2024a, on-line).
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Outra parte da mesma reportagem afirma sobre os mesmos pesquisadores:

Eles apontam que a BR-319 ndo é apenas uma ameaga ambiental, mas
também a saude publica. A floresta abriga “patégenos letais” que, ao serem
liberados pela devastacao, podem se espalhar facilmente em um contexto de
mudancas climaticas. Isso aumenta o risco de epidemias e pandemias,
potentially even more severe than COVID-19 (BNC Amazonas, 2024a, on-
line).

Esta reportagem é rica para demonstrar a capilaridade e publicacdo de tais

afirmacgdes contra a repavimentacéo do trecho do meio:

O jornal Regional Environmental Change, em 2021, ressaltou a falta de
capacidade do Amazonas e do Brasil em lidar com uma pandemia decorrente
da degradagcdo ambiental, enfatizando a necessidade de os politicos e o
judiciario considerarem as recomendacgdes cientificas.

Existe um consenso nas pesquisas cientificas de que a pavimentagao da
rodovia BR-319 sera inviavel e tera impactos abrangentes na Amazénia, com
repercussodes globais, e a responsabilidade recaira sobre o presidente Lula e
seu governo se derem continuidade a estes planos (BNC Amazonas, 2024a,
on-line).

Este “estudo” de dois pesquisadores foi amplamente divulgado nos portais de
noticias locais e nacionais. A Revista Digital Cenarium divulgou este polémico e
criticado “estudo” bem antes da participacdo de Marina Silva na CPIl das ONGs. E
repostou o mesmo estudo em 2025. Outros sites utilizam a mesma estratégia de
repostar “estudos” contra a repavimentacdo nos mais diversos sites de noticias e
académicos, o que pode ser entendido com uma estratégia necessaria para enfatizar
os regimes de verdades por eles defendidos.

Entretanto, em outra reportagem do site Um sé Planeta (Carvalho, 2023, on-
line), outra explicagao foi dada para a seca extrema enfrentada na Amazénia, que nao

envolve a BR-319:

O El Nifio na floresta amazonica deixa a bacia mais quente e mais seca. A
floresta j& passa por mudangas climaticas. Quando a gente junta essa
combinacido de um evento climatico extremo - o El Nifio - e as mudancgas
climaticas, a gente torna a Amazdnia, essa floresta ombroéfila densa que no
'cientifiqués' quer dizer um lugar umido para caramba, numa caixinha de
fésforo”, explicou a cientista [pesquisadora da Universidade de Oxford, Erika
Berenguer] (Carvalho, 2023, on-line).

Enquanto estas reportagens mostram as articulagdes politicas de
pesquisadores que sao contra a repavimentacao do trecho do meio da BR-319, outras
mostram uma situacdo bem diferente causada pelas secas extremas que afetam a

populagcdo amazénica.


https://link.springer.com/article/10.1007/s10113-021-01819-6
https://link.springer.com/article/10.1007/s10113-021-01819-6
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Em Manaus/AM, operadores logisticos precisaram transferir para o municipio
de ltacoatiara (no interior do Estado) parte da infraestrutura portuaria, a fim de
assegurar condigdes minimas de navegabilidade de navios que operam cabotagem,
0S quais somente conseguiam navegar até aquele municipio. A partir dai, os
containers foram realocados em balsas, embarcacées que demandam um menor
calado, a fim de possibilitar a navegacao até a capital, Manaus/AM.

Segundo a reportagem do site de noticia BNC Amazonas (2024c, online), “as
empresas privadas Chibatdo e Super Terminais iniciaram o deslocamento da pesada
estrutura de quatro modulos portuarios, de 60 metros cada um, a partir de Manaus”.
Esses operadores logisticos iniciaram, em 28 de agosto de 2024, o transporte dessas
estruturas até o municipio de ltacoatiara como medidas para amenizar os impactos
da seca severa de 2024.

O comprometimento parcial da navegag¢ao ocasionou pressao sobre o modal
rodoviario, sendo a rodovia BR-319 bastante demandada para o trafego de caminhdes,
bitrens e rodo trens, alguns destes com 9 eixos e Peso Bruto Total Combinado de até
74 toneladas.

Todavia, imagens e matérias jornalisticas davam conta de filas quilométricas
que se formaram nas travessias das balsas do Igap6-Acu, no Km 260 da BR-319, e
nos portos da antiga Ceasa, em Manaus/AM, e no Careiro da Varzea, todos

demandados em razdo do aumento do fluxo de veiculos de carga na BR-319.

Figura 15 - Careiro da Varzea, Km 13 da BR-319

Fonte: Lira, 2024, on-line.
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Diversas noticias foram divulgadas a respeito da dificuldade de transporte de
cargas alimenticias e de produtos em geral para o abastecimento de diversos setores
no AM e RR, pois com a seca dos rios (que € o principal meio de transporte da regiao)
foi demandado o modal rodoviario e neste caso, a BR-319 que € a Unica via de acesso
rodoviario dos estados do AM e RR ao restante do Brasil. Os unicos portais que nao
veicularam noticias acerca da importancia da BR-319 para o abastecimento dos dois
estados brasileiros foi a Revista Digital Cenarium e o portal Um s6 Planeta (2024).

Ja emrelagao a travessia do Igap6-Agu, no Km 260 da rodovia BR-319, o portal
A Critica (Adriano, 2024) noticiou na reportagem “Paralisacdo de caminhdes no KM-
260 na BR-319 chega ao nono dia” que caminhoneiros, ao utilizar a rodovia BR-319,
ligacdo de Manaus, capital do AM, ao restante do pais, estavam enfrentando filas de
até nove dias para transportar produtos pela rodovia, a espera da balsa. As imagens
a seguir retratam a situacao. Outra reportagem do mesmo site também noticiou toda
a problematica de abastecimento de alimentos enfrentados pelos estados do AM e RR.
A reportagem denominada “Carretas de alimentos seguem paradas em trecho da BR-
319” afirma que “Cerca de 100 carretas carregadas de produtos alimenticios seguem
paradas no trecho inicial da BR-319, no km 260 do Igapd Acgu, por n&do conseguirem

acessar as balsas devido ao ritmo intenso da descida do rio” (Souza, 2024b).

Figura 16 - lgap6-Ag¢u, Km 260 da BR-319
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Fonte: Arquivo pessoal.

Silva (2021) assume a compreensdo de que nas narrativas que compdem 0s
editorais, opinides e colunas colocadas em circulagédo pelo discurso jornalistico sao

representacdes que constituem modos de ver uma determinada situacéo. E essas, ao



109

serem perpassadas pelas narrativas jornalisticas, destacam ora dimensao juridica, ora
a empresarial e econdmica, ora a dimensao social e ética do objeto estudado.

Wortmann, Costa e Silveira (2015, p. 37) afirmam que os estudos de midia, por
sua vez, conectados ou nao as concepgodes provenientes dos estudos foucaultianos,
incorporam as suas analises “[...] um amplo espectro de aportes acerca do papel, do
significado, do poder e dos modos de operagdo dos artefatos midiaticos nas
sociedades contemporaneas”.

Silva (2023, p. 43) afirma que

a midia como instrumento de comunicagéo, se imbrica com as relagdes de
poder e, quando este €& exercido sobre sujeitos sociais, também constitui
modos de subjetivagao pelos discursos de verdade, as relagdes de poder
determinam o que o sujeito é.

Além de também afirmar que a midia € um “campo complexo, atravessado por
lutas heterogéneas que colocam em jogo a disputa de valores, de interesses politicos
e econdmicos” (Silva, 2023, p. 43).

Silva (2023, p. 45-46) também explica uma circularidade das relagdes de poder:
“Nas brechas, outras discursividades penetraram e circularam, as vezes com estética
modesta e discurso imediato, ou seja, de pouca ou nenhuma mediagao”.

A forma como parte da midia local trata o assunto da repavimentagao da BR-
319 é bem distinta da midia nacional. Enquanto boa parte da midia local foca nas
dificuldades enfrentadas pela populagdo em virtude da dificuldade rodoviaria, a
nacional foca nos riscos do desmatamento. Assim, percebe-se como a midia exerce
o poder vinculado ao saber de forma a conduzir a subjetividade de pessoas e as bases
das politicas publicas.

A circulagao de diferentes regimes de verdade em torno da repavimentagéo do
trecho do meio da BR 319 ressalta a existéncia de conflitos ambientais, e a forma
distinta como o meio ambiente é entendido por portais que sao contra e a favor da
repavimentagao.

Enquanto os portais que s&do contra a repavimentacao entendem a natureza
como algo que deve ser protegido do ser humano que esta sempre a servigo de
interesses econdmicos, os portais que defendem a repavimentacao entendem que a
natureza e o ser humano estédo interligados e precisam conviver em harmonia para o

bem-estar social do ser humano amazbnico, que diretamente habita o ambiente
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analisado. Esta relacdo deve estar baseada em ferramentas governamentais
existentes voltadas para minimizar os impactos ambientais.

Conforme foi mencionado na revisdao de literatura desta pesquisa, a
determinacao e elaboracdo da necessidade dos Estudo de Impacto Ambiental no
Brasil teve a participagdo direta de ambientalistas, os mesmos que hoje
descredibilizam a ferramenta que ajudaram a elaborar.

Para os portais que defendem a repavimentacdo, o ser humano amazdnico
precisa ter seus direitos constitucionais garantidos (direito de ir e vir e todos aqueles
que estao vinculados as melhorias rodoviarias, como saude, educacao etc.). Para os
portais que sao contra a repavimentacdo, € necessario que 0 amazodnida do
Amazonas e Roraima continuem no isolamento rodoviario do restante do Brasil para
que a floresta possa ser preservada para a humanidade, mesmo as reportagens e
estudos mostrem a elevagao dos ilicitos ambientais na regido amazbnica proxima a
BR 319.

O bem-estar do ser humano amazénico é silenciado pelos dos portais que sao
contra a repavimentagéo, com exceg¢ao dos povos indigenas que quando necessario
sdo chamados a defender a causa da nao repavimentacdo, em um movimento
também explicado na revisdo de literatura desta pesquisa quando abordado o
entendimento de Ulloa (2004) em relacdo ao “nativo ecologico”. Mas o povo
amazodnico, conforme também ja explicado, € multiplo e composto por varios grupos
de individuos.

Os conflitos ambientais mostram que os problemas sociais e ambientais
geralmente afetam os mesmos individuos, isto &, aqueles que denunciam as
desigualdades ambientais (Acselrad, 2010). As reportagens que mostram as
dificuldades logisticas e a necessidade do bem-estar do sujeito amazdnico evidenciam
as desigualdades ambientais vividas pelo amazdnida em prol do suposto bem-estar
da populacao mundial.

A narrativa de alguns veiculos de comunicagao de que a repavimentagao do
trecho do meio da BR 319 é fator de aumento do desmatamento evidencia o peso da
responsabilidade ambiental desigual (desigualdade ambiental) que a populagao
amazodnica padece para que a populagdo mundial possa continuar vivendo interligada
ao restante do mundo. Entende-se que o conceito de desenvolvimento sustentavel
neste contexto analisado € inexistente para os defensores da n&o repavimentacao, e

a presenca fisica do Estado entendida como menos importante do que o



111

monitoramento por satélite. Mas os satélites ainda ndo apagam incéndios florestais e
nem sao capazes de evitar os ilicitos ambientais. Sao eficientes para que outras
medidas possam ser tomadas, mas ndo aquelas que dependam da presenca fisica do
Estado.

Pode-se entender que as midias que defendem a repavimentacgao do trecho do
meio buscam justica ambiental para os povos amazoénicos, ja que por justica ambiental

entende-se um conjunto de praticas que

[...] asseguram que nenhum grupo étnico, racial ou de classe, suporte uma
parcela desproporcional das consequéncias ambientais negativas de
operagbes econdmicas, de decisdes de politicas e de programas federais,
estaduais, locais, assim como da auséncia ou omissdo de tais politicas
(Acselrad; Herculano; Padua, 2004, p. 13).

A existéncia dos dois regimes de verdades verificados no material empirico
possibilita que, no tocante ao tema Repavimentacdo do Trecho do Meio da BR 319,
haja uma maior qualidade de informagdes sobre o contexto em que a rodovia esta
inserida ao mostrar as necessidades da populagao local. Girardi et al. (2012) mostra
a importancia do Jornalismo Ambiental “descolonizar a pratica”, rompendo com a
l6gica hegemodnica do pensamento cientifico que fragmenta conhecimento, e a
necessidade da pluralidade de vozes e da visao sistémica da cobertura jornalistica.

Bueno (2007b, p. 35) explica a importancia do jornalista possuir uma visao
sistémica para entender que “[...] as pessoas, a natureza, o meio fisico e bioldgico, a
cultura e a sociedade estdo umbilicalmente conectadas [...] e ndo se pode (ou melhor,
nao se deve) privilegiar as partes em detrimento do todo.”

Somente dois dos portais analisados nao divulgaram, dentro do periodo
analisado, as dificuldades logisticas rodoviarias com a seca: Cenarium e Um s6
Planeta (2024). Os referidos portais ao silenciar o debate da repavimentagdo, nao
ampliam e nem democratizam a discussado sobre o tema como é necessario ocorrer
no Jornalismo Ambiental, j4a que ndo ha espago para escutas e multiplos
entendimentos, além do cientifico tradicional. Ao postar somente pesquisas cientificas
nacionais e internacionais que discordam da repavimentacao do trecho do meio, e ao
nao contextualizar as necessidades do ser humano amazénico e suas dificuldades
logisticas, demonstra como tais portais apresentam algumas sindromes do Jornalismo
Ambiental listadas por Bueno (2007b), em especifico: a Sindrome do olhar vesgo,

sindrome do muro alto, lattelizacao das fontes e a sindrome da baleia encalhada.
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A sindrome do olhar vesgo é percebida na analise quando o portal faz o
fechamento do foco da cobertura, deixando de analisar de forma multidisciplinar o
assunto, mostrando como a “redugdo da cobertura jornalistica a um so6 olhar
(econdmico, cientifico, politico, etc.) tem sido terreno feértil para leituras particulares e
negativamente comprometidas sobre a questao ambiental” (Bueno, 2007b, p. 37).

A sindrome do muro alto “prefere contemplar e defender a neutralidade da
ciéncia e da tecnologia” (Bueno, 2007b, p. 37), e como esta pesquisa esta baseada
nas teorizagdes foucaultianas, entende-se que néo ha saber neutro.

A lattelizacao das fontes € percebida pois os dois portais priorizam somente
fontes com curriculos académicos como forma de “defesa da neutralidade, da
objetividade, vinculando-se a uma légica racionalista que repudia o debate politico”
(Bueno, 2007b, p. 37).

A Sindrome da baleia encalhada refere-se a “espetacularizagdo da tragédia
ambiental, com a procura do inusitado e do esotérico e o0 recurso ao sensacionalismo”
(Bueno, 2007b, p. 38). Esta sindrome mostra o problema que € a degradagao
ambiental, sem investigar em detalhes e de forma sistémica o que a originou. Exemplo
€ quando se percebe o desmatamento somente como originado pelas rodovias, sem
vincula-lo a falta de presenca do Estado e falta de politicas publicas eficazes para a
realidade amazonica. Ou quando afirma que a repavimentagao causara a liberagao
de virus letal a humanidade, causando alarmismo a populacéo.

Ao longo da analise observou-se que os portais que defendem a
repavimentacao do trecho do meio também divulgaram os estudos cientificos que se
posicionam contra a repavimentacao, o que possibilita o entendimento do leitor sobre
diversas demandas e entendimentos existentes sobre o tema, aproximando-se assim
do que é esperado do Jornalismo Ambiental.

Loose, Kolling e Capeletti (2023) afirmam que o jornalismo ambiental apresenta
em suas bases o pensamento decolonial. A natureza é vista de forma colonial quando
€ entendida somente como lugar de exploragéo de bens naturais, sem entender que
nela habitam sujeitos cujas formas de viver dependem dela para sobreviver.

Os portais que noticiam as dificuldades logisticas do povo amazdnico podem
ser entendidos como jornalismo decolonial, porquanto ao informar ocorréncias no
cotidiano da vida regional rompem com perspectiva de que as fontes oficiais teriam

mais valor do que aquelas ditas cidadas (Loose; Kolling; Capeletti, 2023, p. 127), além
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de também “romper com a légica dominante que reforca apenas alguns pontos de
vista” (Loose; Kolling; Capeletti, 2023, p. 129).

De acordo com os estudos decoloniais, quando se valoriza somente fontes
oficiais (especialistas, pesquisadores, institutos, etc.) em detrimento de outras fontes,
“[...] reflete exatamente a relagdo de dominacgao e inferiorizagao do outro constituida

no periodo colonial” (Loose; Kolling; Capeletti, 2023, p. 132).

Se o jornalismo seguir privilegiando as vozes autorizadas pelo sistema
capitalista-colonial, estara apenas sustentando o discurso hegemdnico que
ignora espécies e estilos de vida que n&o se encaixam no Unico modelo que
é concebivel (Loose; Kolling, Capeletti, 2023, p. 140).

Ao possibilitar o debate entre diversos entendimentos (cientifico e nao
cientifico), o jornalismo ambiental evita o reducionismo e contribui para a
democratizacdo dos saberes e publicidade de diferentes olhares sobre as
necessidades de uma sociedade. Ao aproximarmos a decolonialidade das teorizagdes
foucaultianas, percebe-se também que tal aproximagao dos saberes (cientificos e ndo
cientificos) funcionam como resisténcia ao poder instituido dos saberes cientificos.

O pensamento decolonial que acompanha o jornalismo ambiental esta
diretamente relacionado ao exercicio de poder. O poder na analise foucaultiana nao é
percebido somente como negativo/repressivo, mas também é positivo pois produz
verdades, discursos e subjetividades. Entende-se que o exercicio do poder se da em
rede e se manifesta de forma difusa, capilar, dindmica, ora repressiva, ora produtiva,
sendo que a midia local, no jogo das relagdes de poder, tem suas estratégias de

resisténcia limitadas, ainda que possiveis e esperadas (Franco; Lemos, 2013).
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5 CONSIDERAGOES FINAIS

Os resultados da pesquisa indicam a coexisténcia de, ao menos, dois regimes
de verdade centrais que estruturam as narrativas sobre a BR-319. De um lado, o
discurso mobilizado pela ministra Marina Silva associa a repavimentagao da rodovia
ao risco de intensificacdo do desmatamento e de outros ilicitos ambientais,
articulando-se a uma racionalidade que privilegia o controle ambiental como eixo
orientador das politicas publicas para a regido. Esse regime de verdade opera a partir
da centralidade do desmatamento como problema estruturante e produz efeitos
discursivos que tensionam iniciativas de infraestrutura ao vincula-las, de forma
recorrente, a cenarios de degradagao ambiental.

De outro lado, os documentos técnicos analisados, o Estudo de Impacto
Ambiental (EIA), o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) e o Relatério de 2024 do
Grupo de Trabalho do Ministério dos Transportes, sustentam um regime de verdade
distinto, no qual a repavimentacgao do trecho do meio da BR-319 & apresentada como
ambientalmente viavel, desde que acompanhada de salvaguardas, monitoramento e
presenca institucional do Estado. Nesse enquadramento, a rodovia é discursivamente
associada a ampliagao da capacidade de fiscalizagao, a coibi¢cao de ilicitos ambientais
e a integracao territorial, produzindo uma narrativa que articula infraestrutura e
politicas ambientais como dimensdes complementares, e ndo necessariamente
antagénicas.

Nesse cenario, o discurso do senador Plinio Valério assume uma posi¢cao
estratégica na disputa entre os regimes de verdade identificados. Suas falas,
amplamente repercutidas por portais de noticias locais, articulam argumentos de
natureza politica e institucional que se aproximam do regime de verdade sustentado
pelos documentos técnicos, ao associar a repavimentagao da BR-319 a ampliagao da
presenca do Estado, ao fortalecimento da fiscalizagdo ambiental e a integracao
territorial da Amazonia. Ao confrontar publicamente o discurso da ministra Marina Silva,
o0 senador contribui para tensionar e polarizar o debate, deslocando-o do campo
estritamente técnico para o espaco politico-midiatico, onde os enunciados ganham
maior visibilidade e capacidade de mobilizagdo. Dessa forma, seu discurso atua como
vetor de circulagdo e reforco de determinadas narrativas sobre a rodovia,
evidenciando o papel de atores politicos regionais na produgéo e na legitimacao de

regimes de verdade no debate publico amazdnico.
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A analise da cobertura jornalistica digital evidenciou que esses regimes de
verdade nao circulam de forma homogénea. Enquanto parte do jornalismo ambiental
nacional tende a reforgar leituras criticas as grandes obras de infraestrutura na
Amazoénia, frequentemente alinhadas a agendas e expectativas internacionais de
conservagao ambiental, o jornalismo local apresenta maior diversidade de
enquadramentos, incorporando demandas regionais, experiéncias cotidianas e
preocupagdes sociais e logisticas especificas da populagdo amazdnica. Nesse
contexto, a midia atua como instancia fundamental na mediagcéo e na reconfiguragao
dos discursos politicos e técnicos, contribuindo para a legitimagao, a contestagcao ou
a naturalizacao de determinados regimes de verdade.

A luz das contribuicdes tedricas de Michel Foucault (1987, 1993, 1995a, 1995b,
2000, 2006), foi possivel compreender que tais regimes de verdade n&o se impdem
por sua correspondéncia direta com a realidade empirica, mas pelas condigdes
historicas, politicas e institucionais que tornam certos enunciados mais aceitaveis do
que outros. As narrativas analisadas revelam estratégias discursivas que conduzem
condutas, orientam percepgdes publicas e influenciam decisdes politicas,
demonstrando que o debate sobre a BR-319 extrapola o campo técnico e se inscreve
em disputas simbdlicas mais amplas sobre modelos de desenvolvimento, soberania
territorial e sustentabilidade na Amazénia.

Do ponto de vista tedrico-metodoldgico, esta pesquisa contribui para o campo
da Comunicacéao e da Informagao ao articular a analise do discurso foucaultiana com
os estudos sobre jornalismo ambiental digital, evidenciando o papel da midia na
producao e circulacao de regimes de verdade sobre grandes projetos de infraestrutura.
Ao deslocar o foco da avaliagdo normativa para a problematizacdo discursiva, o
estudo oferece subsidios para compreender como verdades sao construidas,
disputadas e estabilizadas no espaco publico, especialmente em contextos marcados
por assimetrias regionais e pressdes internacionais.

Entre os limites da pesquisa, destacam-se o recorte temporal e a delimitacao
do corpus empirico, concentrado em discursos especificos, determinados portais de
noticias e documentos técnicos selecionados. Além disso, por tratar-se de uma
investigacdo qualitativa, os resultados nao pretendem esgotar as multiplas narrativas
existentes sobre a BR-319, mas oferecer uma leitura situada e interpretativa dos

regimes de verdade que se mostraram mais recorrentes no material analisado.
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Como possibilidades de continuidade, sugere-se a ampliagdo do corpus para
incluir outros atores institucionais, como organizagbes da sociedade civil,
comunidades locais e movimentos sociais, bem como a analise de outras plataformas
digitais, como redes sociais e conteudos audiovisuais. Estudos comparativos com
outras rodovias amazénicas ou com projetos de infraestrutura em diferentes regides
também podem aprofundar a compreensdo das dindmicas discursivas que
atravessam o debate sobre desenvolvimento e meio ambiente no Brasil.

Ao final, esta dissertacao reforga a importancia de problematizar as verdades
que se apresentam como evidentes no debate publico, reconhecendo-as como
construgdes historicas e politicas. Tal exercicio critico n&o visa a estabelecer verdades
definitivas sobre a BR-319, mas a ampliar a compreensao sobre os discursos que a
atravessam e os efeitos que produzem na formulagdo de politicas, na cobertura

midiatica e nas percepg¢des sociais sobre a Amazonia.
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ANEXO 1 - E-Mail ao portal do Holanda

M Gmall Mauricio Costa_

Matérias veiculadas no Portal do Holanda sobre a BR-319
1 mensagem

Mauricio Costa 1 de julho de 2025 as 12:09
Para|
Cc:

Ao Portal do Holanda
A/C da Jornalista Thalita Eduarda,

Prezada Thalita,

Solicito, por gentileza, acesso a todas as matérias veiculadas pelo Portal do Holanda sobre a rodovia BR-319, a partir
de novembro de 2023 até o presente momento (julho de 2025) para fins de pesquisa.

Informo que o objetivo é analisar como as falas da ministra do MMA, Marina Silva, e do senador e entao presidente
da CPI das ONGs, Plinio Valério, reverberaram nos portais de noticias aqui da nossa regiao, e também demais
abordagens jornalisticas acerca da rodovia.

O meu critério de escolha do Portal do Holanda se deu em razao de ser um dos veiculos de midia digital com maior
audiéncia na regido da Amazonia Ocidental.

Obs: esclarego que ndo encontrei, no site, ferramentas de busca, motivo pelo qual estou solicitando essas
informagdes, via e-mail.

Desde ja agradego a atengao e fico no aguardo.

Atte,

vauric costa [N



